


REPUBLIKA SLOVENIJA . * oy Fi .
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, X Inancira

PODNEBJE IN ENERGIJO O Evropska unija

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE CRENSOVCI
Ob¢inska celostna prometna strategija Obg¢ine Crensovci je nastala v
konzorcijskem partnerstvu »COKLenD«, tj. ob¢&in Crensovci, Odranci,
Kobilje, Lendava in Dobrovnik, ki je za izdelavo OCPS kandidiralo na razpisu
Ministrstva za okolje, podnebje in energijo za izdelavo Obcinskih prometnih
strategij v slovenskih ob¢inah.

Operacijo sta sofinancirala Republika Slovenija in Evropska unija iz
Kohezijskega sklada.

NAROCNIK

Obgina Crensovci
Ulica Prekmurske cete 20
9232 Crensovci

IZVAJALCI
ZEU druzba za nacrtovanje in inZeniring d.o.o.
PRO-MOC d.o.0.
RAZVOJNA AGENCIJA SLOVENSKE GORICE d.o.o.
AVTORJI
Stanislav Hozjan, mag. gosp. inz.
Alenka Sumak, univ. dipl. inz. kraj. arh.
Leon Cigit, univ. dipl.inz. arh.
Aljaz Kunst, mag. posl. ved.
Vesna Cep, mag. gosp. inz.
Spela Frumen, mag. inz. log.
mag. Srecko Padovnik
FOTOGRAFIJE
Stanislav Hozjan
Aljaz Kunst
ob¢inski arhiv
OBLIKOVANUJE IN POSTAVITEV
INSTINKT d.o.o.
LETO I1ZIDA
2025

: ‘-'. ZEU PRO-MOC doo. h‘

[ I?qzwy’;zq;zye;zcy’q Slovenske qorice



OBCINSKA CELOSTNA
PROMETNA STRATEGIJA
OBCINE CRENSOVCI

4.1. Vizija

4.2. Obrazlozitev vizije
4.3. Cilji

4.4, Ciljne vrednosti

5.1. Splosni podatki o obcini
5.2. Potovalne navade v ob¢ini

6.1. Celostno prometno nacrtovanje

6.2. Hoja

6.3. Kolesarjenje

6.4. Javni promet

6.5. Osebni motorni promet

1
1
12
12

15
18

24
28
34
40
43






3CINSKA C

z velikim ponosom in zadovoljstvom vam predstavljamo Celostno
prometno strategijo ob¢ine Crensovci, ki je rezultat nasega skupnega
razmisleka, sodelovanja in prizadevanj za bolj povezano, varno in
trajnostno prihodnost.

Obeina Crensovci smo ljudje, ki cenimo svoj prostor, skrbimo drug
za drugega in verjamemo, da lahko z medsebojnim sodelovanjem
ustvarimo prostor prinodnosti. Prav ta povezanost in odgovornost do
skupnega prostora nas vodita pri vseh razvojnih korakih. Mobilnost
je del nasega vsakdana - pot v sluzbo, v Solo, do soseda ali na obisk
Vv naravo. Zato je bilo oblikovanje tega strateSkega dokumenta kljuc-
nega pomena, da izboljSamo prometno ureditev ter zagotovimo bolj
kakovostno, zdravo in prijetno okolje za vse generacije.

Nasa vizija je preprosta, a pomembna: ustvariti obcino, kjer bodo poti
varne, povezave ucinkovite, izbira nacina premikanja pa svobodna in
prijazna do ljudi ter narave. Zelimo ob¢ino, v kateri bodo peéci, kole-
sarji, uporabniki javnega prevoza in vozniki sobivali v medsebojnem
spostovanju, kjer bo promet urejen, dostopen in trajnostno naravnan.

S tem dokumentom ne zakljucujemo, temvec zacenjamo novo pPog-
lavje - poglavje premisljenih odlocitev, nalozb in dejanj, ki bodo na$s
prostor naredile Se bolj povezan, varnejsi in prijaznejsi. Verjamem, da
bomo s skupnimi mo&mi, odprtim dialogom in vztrajnostjo uresnicili
cilje, ki smo si jih zastavili.

Naj nas pri tem vodi misel, da vsak korak, ki ga storimo za boljSo
mobilnost, pomeni korak k boljSemu zZivljenju.

Skupaj gradimo obc&ino, v kateri bomo ponosno in z zaupanjem
pogledali v prihodnost

Vera Markoja

Zupanja ob¢ine Crensovci







Strategija je rezultat strokovnih analiz, aktivnega vklju¢evanja javnosti ter sodelovanja
klju¢nih deleznikov. Tak pristop omogocda, da so predlagane resitve celovite, usklajene in
prilagojene prostorskim ter druzbenim znacilnostim obg¢ine Crensovci.

OCPS promet obravnava celostno - ne zgolj kot infrastrukturni izziv, temvec kot po-
memben del SirSega druzbenega, gospodarskega in okoljskega razvoja obcine. Poudarek
je na uravnotezenem razvoju vseh oblik mobilnosti, spodbujanju trajnostnih prometnih
navad ter izboljSanju prometne varnosti. S tem se vzpostavljajo temelji za dolgoro¢no
vzdrzen prometni sistem, ki povezuje ljudi, podpira lokalno gospodarstvo in prispeva k
trajnostnemu razvoju obcine.

Ob¢ina Crensovci je s pripravo svoje prve OCPS pri¢ela septembra 2024, s &imer je naredila
pomemben korak k strateSkemu in trajnostnemu upravljanju prometa v prihodnjih sedmih
letih.

TRADICIONALNO NAGCRTOVANJE PROMETA

Infrastruktura
je osrednji predmet obravnave

Projektno
nacrtovanje

Netransparentno
odlocanje

Osrednja cilja sta
pretocnost in hitrost

Osredotocenost na avtomobile
Investicijsko intenzivno nacrtovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na
velike in drage projekte

Domena prometnih inZenirjev

Izbor prometnih projektov
brez strateskih presoje
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Tabela 1: Kljuéne znacilnosti
celostnega prometnega
nacrtovanja v primerjavi

s tradicionalnim
nacrtovanjem prometa

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april2023



Slika 1: Shematski prikaz
postopka priprave OCPS

vir: Nacionalne smernice za
pripravo OCPS, MOPE, april 2023

2 PROCES
PRIPRAVE

Postopek priprave OCPS obé&ine Crendovci je bil zasnovan skladno z nacionalnimi
smernicami za trajnostno mobilnost in razdeljen na ve¢ vsebinsko zaokrozenih
sklopov. Vsak sklop je predstavljal pomemben mejnik pri oblikovanju strategije,
pri c¢emer so bili ves ¢as vkljuéeni kljuéni delezniki, SirSa javnost in strokovna
podpora.

Priprava dokumenta se je zacela septembra 2024 in se zakljucila s sprejemom strategije
na seji obcinskega sveta v letu 2026. Proces je potekal v vsebinsko zaokrozenih fazah, ki
so omogocile sistematic¢en in premisljen razvoj dokumenta - od zacetne organizacije pa
vse do potrditve kon¢nega besedila.

OCPS je tako nastajala skozi zaporedne korake, ki so zagotovili njeno celovitost, strokovno
utemeljenost in usklajenost s prostorskimi ter druzbenimi znacilnostmi obcine. Strategija
danes predstavlja temeljni dokument obcine na podrocju trajnostne mobilnosti ter podlago
za izvajanje konkretnih ukrepov in spremljanje napredka pri razvoju prometnega sistema
ob¢ine Crensovci.

1ZHODISCE
»Vi§ja kakovost

Zivljenja in bolj
uspesna skupnost.«
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1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOP A)
Na zacetku priprave OCPS je bilo potrebno vzpostaviti trdne temelje
za uspesno izvedbo celotnega procesa. Oblikovana je bila organi-
zacijska struktura, dolocene pristojnosti posameznih deleznikov ter
&asovni okvir izvedbe aktivnosti. Ob¢&ina Crensovci je zagotovila pot-
rebne kadrovske, financne in strokovne vire, ki so omogocili nemoten
potek priprave strategije

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)
V drugi fazi priprave OCPS Ob¢ine Crensovci je bilo kljuéno vzpo-
staviti sodelovanje med vsemi pomembnimi delezniki, ki so imeli
aktivno vlogo pri oblikovanju dokumenta. V proces so bili vkljuceni
predstavniki obcinske uprave, strokovnjaki s podrocja prometa, lokal-
ne institucije, predstavniki razli¢nih interesnih skupin in SirSa javnost.
Pripravljene so bile smernice za sodelovanje prebivalcev ter doloceni
nacini zbiranja njihovih mnenj, pobud in predlogoy, ki so prispevali k
vecdji kakovosti in legitimnosti koncnega dokumenta.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)
Pomemben korak v pripravi OCPS je bilo oblikovanje jasne vizije ter
opredelitev strateskih ciljev na podrocju trajnostne mobilnosti v ob-
Cini. Vizija in cilji so bili oblikovani v sodelovanju s klju¢nimi delezniki
in odrazajo potrebe ter pricakovanja prebivalcev ob¢ine Crensovci.
Hkrati sledijo nacionalnim in evropskim usmeritvam na podrocju traj-
nostne mobilnosti. Ta faza je predstavljala temelj za nadaljnje korake
pri pripravi strategije in dolgoro¢ni razvoj prometnega sistema obcine.

4. ANALIZA STANJA IN

PREPOZNAVANJUJE 1ZZIVOV (SKLOP D)
V tej fazi je bila izvedena podrobna analiza obstojeCega prometnega
sistema, ki je temeljila na zbranih podatkih, raziskavah in terenskih
ugotovitvah. Vklju¢ene so bile javne razprave, anketa med prebivalci,
delavnice, terenski ogledi, ankete o potovalnih navadah zaposlenih in
ucenceyv, kordonsko Stetje prometa ter intervjuji s klju¢nimi delezniki.
Na podlagi zbranih informacij so bili prepoznani glavni izzivi, dosezki
in priloznosti ter opredeljene prednostne naloge za prihodnji razvoj
prometa v ob¢ini Crensovci.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)
Na osnovi rezultatov analiz in zbranih predlogov delovne skupine ter
SirSe javnosti so bili oblikovani konkretni cilji, ukrepi in resitve, usmer-
jeni v izboljSanje prometnega sistema obcine. Ti ukrepi temeljijo na
nacelih trajnostne mobilnosti in so usmerjeni v povecanje prometne
varnosti, izboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje ter ucinkovitejso
rabo javnega prostora.

6. PRIPRAVA IN SPREJEM STRATEGIJE (SKLOP F)
V zakljuéni fazi je bil pripravljen celovit dokument, usklajen z vsemi
delezniki in predstavljen javnosti. Po izvedeni javni obravnavi in vklju-
Citvi utemeljenih pripomb je strategijo potrdil obcginski svet, s Cimer je
predmetna OCPS postala uradni strateski dokument ob¢ine Crensovci.
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IZVAJALEC

|zvajalec je prevzel vodilno vlogo pri pripravi strategije ter zagotavljal strokovno izvedbo
celotnega procesa. Klju¢ne naloge izvajalca so zajemale metodolosko vodenje, oblikovanje
vizije in strateskih ciljev, analizo obstojeega stanja, pripravo nabora ukrepov ter usklaje-
vanje vsebine dokumenta. Ob navedenem je izvajalec koordiniral sodelovanje deleznikov
in ob&anov, nudil strokovno podporo ter pripravil kon¢no razli¢ico strategije.

OZJA DELOVNA SKUPINA

Ozjo delovno skupino so sestavljali predstavniki obcinske uprave, ki so skrbeli za opera-
tivno podporo pri pripravi OCPS. Naloge ozje delovne skupine so vkljuCevale usklajevanje
strategije z lokalnimi politikami, spremljanje napredka pri izdelavi dokumenta, zagota-
vljanje potrebnih podatkov in informacij za analizo ter pripravo ukrepov. Prav tako so
bili vkljuc¢eni v administrativne postopke, organizacijo javnih posvetovanj in v postopke
potrjevanja strategije na obcCinskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, v kateri so sodelovali kljuéni delezniki, je bila vkljuéena v veé& faz
priprave OCPS. Aktivno je prispevala k oblikovanju vizije in ciljev strategije, dolo¢anju
ciljnih vrednosti, prepoznavanju glavnih izzivov in priloZznosti ter pri pripravi strateskih
usmeritev. Poleg tega je nudila strokovne in prakti¢ne vpoglede pri oblikovanju ukrepov
za izboljsanje prometnega sistema v obcini. Skupino so sestavljali predstavniki obc¢inskega
sveta, drustva upokojenceyv, osnovne Sole in vrtca, policije, sveta za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu, vaskih odborov in medobcinskega inSpektorata.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je imela moznost sodelovanja v vseh fazah priprave OCPS, kar je zagoto-
vilo, da so bili pri oblikovanju strategije upostevani interesi in pricakovanja obcanov. Svoja
mnenja in predloge so lahko izrazali prek javnih razprav, anket ter drugih participativnih
oblik sodelovanja. Na ta nacin so prebivalci aktivho sooblikovali prometne reSitve, ki
neposredno vplivajo na kakovost njihovega vsakdanjega zZivljenja.
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Vizija in cilji predstavljajo temelj za oblikovanje strategije, ki usmerja nadaljnji trajnostni
prometni razvoj ob¢&ine Crensovci. Vizija opredeljuje Zzeleno prihodnje stanje obéine na
podrocju mobilnosti, pri Cemer izhaja iz lokalnih posebnosti, vrednot in potreb prebivalcev.

Cilji konkretizirajo vizijo z opredelitvijo jasnih, dosegljivih in merljivih korakov, ki bodo
omogodili njeno uresnicitev. Sluzijo kot usmeritev pri oblikovanju ukrepov, dolo¢anju
prioritet in spremljanju napredka pri razvoju trajnostne mobilnosti v obdini.

VIZI1JA OBCINE CRENSOVCI JE:

Vizija Ob¢&ine Crensovci izhaja iz zelje po ustvarjanju skupnosti, ki temelji na varnosti,
povezanosti in aktivhemu Zivljenju. S spodbujanjem trajnostnih oblik mobilnosti zelimo
izboljsati kakovost Zivljenja vseh prebivalcev. Zagotoviti Zelimo varne in dostopne pro-
metne resitve za vse skupine, ne glede na starost, mobilnost ali socialni polozaj.

Poseben poudarek namenjamo izboljSanju prometne varnosti, saj si prizadevamo ustvariti
okolje, kjer se vsi udelezenci v prometu pocutijo zas€itene. Nac¢rtovanje in razvoj prometne
infrastrukture bo prilagojeno potrebam pescey, kolesarjev in drugih udelezencev v pro-
metu, kar bo prispevalo k vedji povezanosti znotraj skupnosti.

Povezanost in dostopnost igrata klju¢no vlogo pri omogocanju socialne vklju¢enosti. S
spodbujanjem uporabe trajnostnih oblik prevoza, kot so kolesarjenje, pesSacenje in javni
prevoz, zelimo zagotoviti enake moznosti dostopa do osnovnih storitev, kulturnih in
druzbenih dejavnosti ter drugih aktivnosti.

Razvoj prometnega sistema bo povezan z okrepitvijo lokalnih in regionalnih gospodarskih
priloznosti. BoljSa povezanost znotraj obcine in SirSe regije bo omogocila lazji dostop do
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delovnih mest, storitev in trznih priloznosti. Obenem spodbujamo zdrav Zivljenjski slog,
saj zelimo prebivalce in obiskovalce navdihniti k pogostejsi uporabi kolesarskih poti in
drugih trajnostnih oblik gibanja. Na ta nac¢in ne samo izboljSujemo fizi¢no in dusevno
zdravje skupnosti, ampak tudi izboljSujemo kvaliteto Zivljenja v obcini ter zmanjSujemo
emisije toplogrednih plinov in onesnazeval.

Na podlagi vizije ob¢ine Crensovci so opredeljeni nasledniji cilji, ki predstavljajo konkretne
usmeritve:

C1. Vedcja varnost vseh udelezencev cestnega prometa.

C2. Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.
C3. Bolj zdravi in aktivni prebivalci.

C4. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

C5. lIzboljsana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti.

C6. lzboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.
C7. Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

Kazalniki, s katerimi se bodo merili uspesnost izvajanja strategije in pripadajoce ciljne
vrednosti, ki so skladne z opredeljenimi cilji:

« Stevilo prometnih nesre¢ v zaporednem obdobiju 5 let

¢ DelezZi otrok, ki v Solo prihajajo brez spremstva odraslih

¢ DelezZi in obseg uporabe prometnih na¢inov na glavnih prometnicah

¢ Povprecni telesni fitnes otrok v obdobju 5 zaporednih let

¢ Delez uporabe potovalnih nacCinov pri poteh na delo in dolzine poti na delo
¢ Delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo

¢ DelezZi uporabe potovalnih nac¢inov pri poteh v osnovno $olo
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Ciljne vrednosti so:

\ CELOSTNA PROMETNA S

Stevilo prometnih nesreé v
zaporednem obdobju 5 let

DeleZi otrok, ki v Solo prihajajo
brez spremstva odraslih

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

DeleZi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

Povpreéni telesni fitnes otrok v
obdobju 5 zaporednih let

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo in
dolZine poti na delo

DeleZ uporabe potovalnih
nacinov pri poteh na delo

DeleZi uporabe potovalnih
nacinov pri poteh v osnovno
Solo

Delezi in obseg uporabe
prometnih nacinov na glavnih
prometnicah

Znizati Stevilo
prometnih nesre¢
Povecati delez Solarjev,

ki v Solo prihajajo
brez spremstva odraslih

Povecati delez uporabe
javnega prevoza
v prometu

Povecati delez uporabe
kolesa v prometu

IzboljSati
telesni fitnes otrok

Povecati delez zaposlenih,

ki pri poteh na delo uporabljajo

aktivne oblike mobilnosti

Zmanjsati delez zaposlenih,
ki pri poteh na delo
uporabljajo avtomobil

Povecati delez Solarjev,
ki pri poteh v Solo uporabljajo
aktivne oblike mobilnosti

Povecati delez
uporabe hoje
v prometu

Zmanjsati delez
uporabe avtomobila
v prometu

Tabela 2: Kazalniki s pripadajo¢imi

ciljnimi vrednostmi

55

(med leti 2018 -2022)

30 %

2%

2%

47,8

(med leti 2020 - 2024)

9%

89%

30%

1%

84%
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Obegina Crensovci lezi v severovzhodnem delu Slovenije, na ravninskem obmod&ju Osre-
dnjega Dolinskega, severno od reke Mure. S povrsino 36 km2 spada med manjse slovenske
obcine, v kateri po podatkih Statisticnega urada RS (2024) zivi priblizno 3.928 prebivalcev.
Njena geografska lega na robu drzavne meje daje obcini poseben pomen, saj se uvrsca
med obmejne obc&ine (obmejna problemska obmocja), hkrati pa neposredno meji na
obcine Beltinci, Odranci, TurnisCe, Velika Polana, Lendava, Razkrizje in Ljutomer.

Kuzma z
Salovei Hodgs

Gornji Petrovei

Bovc Grad

Beltinci

Puconci

Moravske Toplice

Kobilje

Ti#ina

Wigrska Sobota Dbk

'ja Racgana
Radenci a3
Beltin Tprnisle
Verde| VelikaBolana

Krifevci Lendava

Ljutomer
Ljutomer

Razkrizje

Razkrifje

Naravne danosti obmocja so pomembno vplivale na oblikovanje prostora in razvoj
dejavnosti. Rodovitna nizinska tla ter ugodne klimatske razmere so omogocile razvoj inten-
zivnega kmetijstva, predvsem poljedelstva, ob tem pa se vse bolj uveljavlja tudi pridelava
v rastlinjakih. Obmocje ob reki Muri s svojimi poplavnimi logi in gozdovi za visokovodnimi
nasipi ohranja pomembne naravne vrednote in prispeva k biotski raznovrstnosti. Travniske
povrsine in mocvirni predeli dopolnjujejo mozaik naravne krajine, ki ima velik pomen tako
za okolje kot tudi za kakovost bivanja.

Poselitev v obcini je prilagojena naravnim razmeram, razvila so se obcestna nizinska naselja
s pretezno kmeckim znacajem. Tipi¢na za to obmodja je zdruzitev bivalnih in gospodarskih
objektov v okviru posameznih domagij. Ob¢ina obsega $est naselij, in sicer Crensovci, Zizki,
Trnje, Gornja Bistrica, Srednja Bistrica in Dolnja Bistrica. Razprsena naselbinska struktura
vpliva na oblikovanje lokalne infrastrukture in potrebo po premisljenem prostorskem ter
prometnem nacrtovanju.

Obe¢ina Crensovci danes zdruzuje bogato kmetijsko tradicijo, naravno dedis¢ino in vedno
bolj razvijajoCe se potenciale na podrocju trajnostnega razvoja, pri C¢emer pomembno
vlogo igra tudi izboljSevanje prometne dostopnosti, varnosti in kakovosti bivanja za vse
skupine prebivalcev.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE CRENSO

Turnise

Vellka Polana



Slika 2: Prikaz omrezja
javne cestne infrastrukture
v sredis¢u obcine

Ob¢ina Crensovci je del pomurske statistiéne regije. Meri 34 km2. Po povrsini se med
slovenskimi ob¢inami uvrs¢a na 161. mesto.
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Statisti¢ni podatki za leto 2023 kazejo o tej obcini tako sliko:

Sredi leta 2023 je imela obcina priblizno 3.950 prebivalcev (priblizno 1.990 moskih in 1.960
zensk). Po Stevilu prebivalcev se je med slovenskimi ob&inami uvrstila na 127. mesto. Na
kvadratnem kilometru povrsSine obcine je Zivelo povpreéno 117 prebivalcev; torej je bila
gostota naseljenosti tu vecja kot v celotni drzavi (104 prebivalcev na km?2).

Stevilo Zivorojenih je bilo nizje od $tevila umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev v
obgini je bil torej v tem letu negativen, znasal je -0,3 (v Sloveniji -2,3). Stevilo tistih, ki so se
iz te obcine odselili, je bilo visje od Stevila tistih, ki so se vanjo priselili. Selitveni prirast na
1.000 prebivalcev v obcini je bil torej negativen, znasal je -11,4. SeStevek naravnega in

selitvenega prirasta na 1.000 prebivalcev v obcini je bil negativen, znasal je -11,6 (v Sloveniji
4,6).

Povprecna starost obcanov je bila 44,2 leta in tako visja od povprecne starosti prebivalcev
Slovenije (43,9 let).

Med prebivalci te obcine je bilo Stevilo najstarejsih - tako kot v vecini slovenskih obg&in
- vecgje od Stevila najmlajsih: na 100 oseb, starih 0-14 let, je prebivalo 149 oseb, starih 65
let ali vec. To razmerje pove, da je bila vrednost indeksa staranja za to obcino visja od
vrednosti tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 142). Pove pa tudi, da se povprecna
starost prebivalcev te obcine dviga v povprecju hitreje kot v celotni Sloveniji. Podatki, pri-
kazani po spolu, pokazejo, da je bila vrednost indeksa staranja za Zenske v vseh slovenskih
obginah, razen v tirih (Crna na Koroskem, Dobrovnik/Dobronak, Jezersko in Mislinja), vija
od indeksa staranja za moske. V obcini je bilo - tako kot v vecini slovenskih ob&in - med

zenskami vec takih, ki so bile stare 65 let ali ve¢, kot takih, ki so bile stare manj kot 15 let;
pri moskih je bila slika enaka.
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V obcini sta delovala 2 vrtca, obiskovalo pa ju je 155 otrok. Od vseh otrok v obgcini, ki so
bili stari od 1-5 let, jih je bilo 85 % vkljucenih v vrtec, kar je ve¢ kot v vseh vrtcih v Sloveniji
skupaj (82 %). V tamkajsnjih osnovnih $olah se je v Solskem letu 2022/2023 izobrazevalo
priblizno 340 ucencev. Razlicne srednje Sole je obiskovalo okoli 150 dijakov. Med 1.000

prebivalci v obcini je bilo 26 Studentov in 5 diplomantov; v celotni Sloveniji je bilo na 1.000
prebivalcev povprec¢no 38 Studentov in 8 diplomantov.

Med osebami v starosti 15 let-64 let (tj. med delovno sposobnim prebivalstvom) je bilo
priblizno 62 % zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih), to je manj od
slovenskega povprecja (69 %).

Povprec¢na mesecna placa na osebo, zaposleno pri pravnih osebah, je bila v tej obgini
v bruto znesku za priblizno 12 % nizja od letnega povprecja mesecnih plac v Sloveniji, v
neto znesku pa za priblizno 11 % nizja.

Med 1.000 prebivalci obcine jih je 572 imelo osebni avtomobil. Ta je bil star povprecno 11 let.

V letu 2023 je v obé&ini Crengovci 1.505 delovno aktivnih prebivalcev, ki ne vkljudujejo  20ela 3: Delovno aktivno
prebivalstvo [brez kmetov],

kmetov. Na tem obmocju je 565 delovnih mest, od katerih jih 308 pripada domacim  &rengovci, za leto 2023
prebivalcem ob¢ine Crensovci, preostalih 257 pa je zasedenih s prebivalci drugih obé&in.  vir: SURS

Delovno aktivno Delovno aktivno Delovno aktivno Medob¢inski Medobg¢inski Delez delovno Indeks
prebivalstvo prebivalstvo prebivalstvo delovni migranti delovni migranti aktivnega delovne migracije
[brez kmetov] [brez kmetov] [brez kmetov], po obgini po obgini prebivalstva
po obgini po obgini katerih delovno prebivaliSca delovnega mesta [brez kmetov],
prebivali$ca delovnega mesta mesto je katerih delovno
v obgini prebivali$ca mesto je

v obCini prebivalis¢a

Od 1.505 delovno aktivnih prebivalcev obéine jih 1197 dela izven obmog¢ja obé&ine Crensovai.

Indeks delovne migracije za ob¢&ino Crensovci znasa 37,5 kar pomeni, da $tevilo delovnih
mest v obcini predstavlja 37,5 % Stevila delovno aktivnih prebivalcev. Glede na ta indeks,
lahko ob¢&ino Crensovci uvrstimo v kategorijo pretezno bivalnih ob¢&in, kar pomeni, da
ima obc¢ina manj delovnih mest v primerjavi z aktivnim prebivalstvom, zaradi ¢esar vecina
prebivalcev ima zaposlitev izven obcine.

Analiza delovne mobilnosti prebivalcev ob¢&ine Crensovci prikazuje podatke o tem, v

katerih drugih ob¢inah v Sloveniji so prebivalci ob¢ine Crengovci najpogosteje zaposleni,
slednje je graficno prikazano v spodnjem grafikonu
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Grafikon 1: Delovno aktivno
prebivalstvo (brez kmetov)
obéine Crensovci po obé&inah
delovnega mesta,

vir: SURS
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V letu 2023 je v ob¢ini Crensovci zaposlenih 308 domacinov, kar predstavlja 20,47 % vseh
delovno aktivnih prebivalcev obcline. Poleg tega je vedji delez prebivalcev iz obmocdja
obgine Crensovci zaposlen v drugih ob¢inah, med njimi najve¢ v Murski Soboti (340 oseb,
22,59 %), pa tudi v Ljubljani (172 oseb, 11,43 %), Lendavi (164 oseb, 10,90 %), Odrancih,
Ljutomeru, Beltinci, Maribor, Turnis¢e in 54 ostalih slovenskih obcinah.

Prebivalci ob&ine Crensovci se usmerjajo v iskanje zaposlitvenih priloznosti v razli¢nih delih
Slovenije. DeleZ prebivalcev, zaposlenih v na obmogju obgine Crensovci, je 20,47 %, precej
je dnevnih delovnih migracij. Najve¢ja koncentracija delovnih mest za prebivalce Crensovci
je v Murski Soboti, kjer je zaposlenih 22,59 % vsega delovno aktivhega prebivalstva obcgine
Crensovci. Ta migracija delovne sile je odraz potreb prebivalcev, ki i§¢ejo zaposlitev na
razli¢nih lokacijah, tudi izven svoje domace obcine.

Razumevanje potovalnih navad prebivalcev predstavlja klju¢no izhodis¢e za oblikovanje
ucinkovite prometne strategije. Analiza nacinov, pogostosti in namenov potovanj omogoca
vpogled v vsakodnevne potrebe prebivalcev ter razkriva glavne vzorce mobilnosti v obcini.

V sklopu priprave OCPS je bilo opravljeno kordonsko Stetje prometa, izvedeno 18.10. 2024
v obgini Crensovci, je bilo izvedeno na lokaciji - regionalna cesta R3-726/1322 Crensov-
ci-Razkrizje, pri objektu h. §t. Gornja Bistrica 198 (Mlinarstvo). Stetje je potekalo v dveh
c¢asovnih intervalih: jutranjem (6:30-8:30) in popoldanskem (13:30-15:30).
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KLJUCNE UGOTOVITVE

1.
OSEBNI AVTOMOBIL SO PREVLADUJOCE PREVOZNO SREDSTVO

Z 84 % delezem osebnih avtomobilov med udelezenci in z moc¢no rastjo v popoldan-
skem Casu Stran 5 od 9 (iz 270 na 491 oseb) je jasno, da gre za dominanten nacin
mobilnosti z veliko prometno obremenitvijo okolja.

Ce k temu pristejemo $e osebe v potniskih kombijih (dodatnih 2 % oz. 16 oseb), znasa
skupni delez individualnega motoriziranega prometa kar 86 % vseh udelezencev. To
dodatno potrjuje prevlado osebnih prevoznih sredsteyv, pri c¢emer vecina vozil prevaza
le eno osebo (povprecna zasedenost osebnih avtomobilov je 1,26 osebe/avto), kar
povecuje prostorsko neucinkovitost, emisije in potencialno nevarnost za bolj ranljive
udelezence, kot so pesci in kolesarji.

2.
ZELO NIZEK DELEZ TRAJNOSTNIH NACINOV
Le 3 % udelezencev se je premikalo pes ali s kolesom, kar pomeni, da so trajnostne
oblike mobilnosti skoraj zanemarljive, Ceprav bi bile lahko bolj zastopane z ustrezno
infrastrukturo ali ozavescanjem.

3.

ZAZNANA CASOVNA NESIMETRIJA IN DOKAJ STABILNA STRUKTURA
Popoldansko Stetje je zajelo 62 % vec udelezencev kot jutranje, kar potrjuje visjo pro-
metno aktivnost v tem obdobju. Kljub temu se struktura potovalnih nacinov bistveno
ne spreminja, kaj se ti¢e prevladujocega potovalnega nacina.

- - D Tabela 4: Delezi in obseg
PROMETNI NACINI DELEZ (za vse lokacije Stetja) uporabe prometnih na&inov na

glavnih prometnicah v ob¢ini

Hoja 0,74 %
Kolesarjenje 2,11 %
Motor 0,00 %
Javni prevoz — mestni ali medkrajevni avtobus 1,69 %
Javni prevoz - vlak 0,00 %
Organiziran prevoz — delavski avtobus 0,00 %
Organiziran prevoz - Solski avtobus 4,74 %
Osebni avtomobil 80,19 %
Potniski kombi 1,69 %
Lazja tovorna vozila (dve osi) 6,64 %
Tezja tovorna vozila (tri osi ali ve¢) 2,21%

SKUPAJ (100 %) 100 %
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Grafikon 2: Delezi in obseg
uporabe prometnih nacinov na
glavnih prometnicah v ob¢ini

Grafikon 3: Delezi uporabe
potovalnih nacinov pri
poteh v osnovno $olo
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Rezultati ankete o potovalnih navadah u¢encev v OS Franceta Preserna Crensovci (na
dan 17.10.2024), prikazuje da kar 70 % uencev prihaja v Solo z avtomobilom, kar potrjuje
mocno odvisnost od individualnega motoriziranega prevoza. Souporabe avtomobilov ni
bilo zabeleZzene, kar dodatno povecuje prometno obremenitev okolice Sole.

Skupno 30 % ucencev prihaja v Solo na trajnosten nacin - 26 % s kolesom in 4 % pes.
Vsi prihodi so bili samostojni, kar kaze na dolo¢eno raven samostojnosti in ugodnost za
aktivno mobilnost v blizini Sole.

Glede na to, da skoraj tretjina ucencev ze uporablja trajnostne oblike mobilnosti, obstaja
realen potencial za povecanje njihovega deleza, zlasti s spodbujanjem souporabe avtomo-
bilov, izboljSanjem pogojev za hojo in kolesarjenje ter razmislekom o uvedbi organiziranega
Solskega prevoza.

Souporaba avtomobila (v istem avtomobilu se pripeljejo vsaj 3 ucenci)
0%

Avtomobil
70 %

Javni prevoz - vliak

0%
Javni prevoz - avtobus

0%
Solski avtobus/kombi

0%
Kolo - v spremstvu starsev oz. odraslih

0%
Kolo - sam(a) ali s prijatelji

26 %

Pes, skiro, roleriji, kotalke ali rolka - v spremstvu starSev oz. odraslih

0%

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - sam(a) ali s prijatelji
4%

(o] 17,5% 35% 52,5% 70 %

Skupno 88 % zaposlenih prihaja na delo z osebnim avtomobilom - ve¢inoma kot samo-
stojni vozniki (74 %), le manjsi delez kot sopotniki ali v deljeni voznji. To potrjuje visoko
stopnjo avtomobilske odvisnosti, ob hkrati nizki uporabi drugih moznosti.
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Skoraj 40 % zaposlenih ima pot na delo krajSo od 5 km, vec¢ kot 60 % pa manj kot 10 km,
a pes ne prihaja nihce, s kolesom pa le 9 % zaposlenih. To pomeni, da je velik delez kratkih
poti Se vedno opravljen z avtomobilom, ¢eprav bi bile ustrezne za hojo ali kolesarjenje.

93 % zaposlenih porabi za prihod na delo manj kot 30 minut, od tega kar 63 % manj kot
15 minut. TaksSni ¢asi bi omogocali uporabo trajnostnih nacinov, a njihova uporaba ostaja
izredno nizka, kar dodatno potrjuje neizkoris¢en potencial lokalne mobilnosti.

Uporaba javnega prevoza (avtobusa) in souporabe avtomobilov med zaposlenimi je bila
v anketi med zaposlenimi na OS Franceta Preserna Crensovci zaznana, a v manjsem
obsegu - javni prevoz uporablja 1 oseba (2,3 %), souporabo avtomobila pa 6 oseb (14 %
vseh avtomobilskih prihodov). Slednje nakazuje, da nekatere kolektivne oblike mobilnosti
Ze obstajajo, vendar Se niso sistemati¢no razvite ali redno uporabljene. Mozni razlogi
vkljuc¢ujejo omejeno ponudbo javnega prevoza, nepovezanost voznih redov s ¢asom
prihoda v sluzbo, ali pa preprosto vecjo prakticnost in fleksibilnost lastnega prevoza v
danem lokalnem okolju. Hkrati pa ravno ta nizka izhodis¢na uporaba pomeni, da obstaja
potencial za nadaljnji razvoj trajnostnih oblik mobilnosti, zlasti z ukrepi, kot so dogovorjene
skupne voznje med zaposlenimi, boljSa dostopnost javnega prevoza ali spodbude za
oblikovanje navad deljene mobilnosti.

Drugi potovalni nacini
0%

Motor
0%
Avtomobil (sopotnik)
5%
Avtomobil (voznik)**
84 %

Javni prevoz (avtobus ali vlak)*

2%
Kolo (tudi e-kolo in e-skiro)

9%

Hoja (tudi skiro, rolerji, kotalke ali rolka)
0%

(o] 22,5% 45% 67,5% 90%

Vecina prebivalcev ob¢ine Crensovci za vsakodnevne poti, povezane z delom, $olo ali
drugimi obveznostmi, porabi razmeroma malo ¢asa:

e tri Cetrtine anketiranih (76 %) v obe smeri skupaj porabi do 1 ure,

¢ 15 % porabi 1 do 2 uri,

e 9 % pa vec kot 2 uri dnevno.

Podatki kazejo na razmeroma ugodna ¢asovna razmerja, kar lahko vpliva na visoko
uporabo osebnega vozila, saj krajSe razdalje povecujejo dostopnost in ob&utek nadzora
nad ¢asom poti. V kontekstu nacrtovanja poti to pomeni, da so trajnostne oblike mobil-
nosti (kolo, hoja) lahko konkurencne predvsem, saj Casovna komponenta v veliki meri ze
omogoca prehod nanje.

Osebni avtomobil ostaja dale¢ najpogosteje uporabljen nacin mobilnosti med prebivalci
Obc¢ine Crensovci, saj prevladuje pri vseh vrstah vsakdanijih poti. Najizrazitejsi delez upo-
rabe avtomobila je pri opravljanju vsakodnevnih opravkov, kot so nakupi in obiski uradov,
kjer kar 98 % vprasanih navaja, da uporabljajo avtomobil kot glavni nacin prevoza. Tudi
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za pot na delo se vecina, natancneje 71 %, zanasa na osebno vozilo. Visok delez uporabe
avtomobila se pojavlja tudi pri druzenju in obisku prireditev (69 %) ter - Ceprav v nekoliko
manjsem obsegu - tudi pri rekreativnih dejavnostih, kjer ga uporablja 25 % anketiranih.

Zanimivo je, da se avtomobil uporablja tudi za pot v Solo - kar 39 % vprasanih je izbralo
ta nacin, kar lahko kaze na prevoz otrok v Solo ali daljSe razdalje med domom in Solskimi
ustanovami. Osebni avtomobil (kot voznik) je najpogosteje uporabljen nacin, saj kar 64 %
prebivalcev vozi vsaj 5-krat tedensko, dodatnih 13 % pa Se 2- do 4-krat tedensko. Tudi
voznja kot sopotnik je pogosta - 16 % veckrat na teden, 11 % obcasno. Redka uporaba
avtomobila kot sopotnik ali voznik je zelo nizka.

Skupni vzorec potrjuje, da je avtomobil skoraj nepogresljiv element vsakdanje mobilnosti v
obcini. To pa hkrati odpira pomembna vprasanja glede prometne obremenjenosti, okoljske
trajnosti in dostopnosti alternativnih oblik prevoza. Visoka odvisnost od osebnih vozil
kaze na potrebo po dolgoro¢nem razmisleku o preoblikovanju prometnega sistema - s
spodbujanjem lokalne dostopnosti storitev, izboljSanjem kolesarskih in pes povezav ter
razvojem javnega potniSkega prometa.

Na podlagi rezultatov ankete med prebivalci ob¢&ine Crensovci je mogoce ugotoviti, da
jih v prometu najbolj motijo predvsem varnostne razmere in neustrezna infrastruktura
za ranljive udeleZzence. Najpogosteje izpostavljena teZzava je nevarna in prehitra voznja
voznikov, kar je navedlo 64 % sodelujocih. Tak rezultat nakazuje na mo¢no zaznano
pomanjkanje nadzora, ustrezne prometne ureditve ter obcutek ogrozenosti, zlasti ob
lokalnih in stranskih cestah.

Druga najpogosteje izpostavljena tezava so slabi pogoji za kolesarjenje, ki jih je kot
problem oznacilo 52 % anketirancev. |z komentarjev izhaja, da prebivalci zaznavajo po-
manjkanje urejenih, varnih in povezanih kolesarskih poti, pri C¢emer dodatno opozarjajo
tudi na nevarne razmere zaradi mesanja prometa z motornimi vozili.

Na tretjem mestu so neustrezne poti za ranljive skupine, kot so starejsi, invalidi ali uporab-
niki z otroskimi vozicki (38 %). Ta podatek je dodatno potrjen tudi v ocenjevanju prometne
ureditve, kjer je prilagojenost prometnih povrsin ranljivim skupinam prejela najnizjo oceno
(2,7 od 5). Pomemben delez anketiranih (34 %) je opozoril tudi na slabe pogoje za pesce,
ki se nanasajo zlasti na pomanjkanje plocnikov ali njihovo dotrajanost, neprimerno Sirino
ter slabo povezljivost.

Kot moteci so bili pogosto navedeni tudi neurejena prometna signalizacija in neustrezna

opozorilo 20 % vprasanih.
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KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Po obmocju obcine so kategorizirane drzavne in obcinske ceste, ki jih dopolnjujejo javne,
gozdne in kolesarske poti. Javno cestno omrezje tvorijo naslednje pomembne prometne
povezave:

+ regionalna cesta Il. reda, ki poteka v smeri Beltinci - Cren$ovci - Dolnji Lakos,
 regionalna cesta Ill. reda, ki poteka v smeri Razkrizje - Cren$ovci - Renkovci ter

* obcinske ceste - lokalne ceste, javne poti, kolesarske poti in gozdne ceste.

V preteklosti so bila naselja ob takratni glavni cesti 1. reda (Maribor - Lendava) preobre-
menjene s tovornim prometom. |zgradnja avtoceste je preusmerila tovorni kakor tudi
tranzitni promet, s ¢imer se je mocno zmanjSala prometna obremenitev naselij. Najblizji
avtocestni priklju¢ek se nahaja v sosednji obcini Turnisce.

Obstojece ceste se po potrebi rekonstruirajo in obnavljajo, prav tako se glede na zmoznost
obcine urejajo kolesarske poti in plo¢niki. Javni potniski promet je speljan do vseh naselij,
previadujejo pa predvsem prevozi Solskih otrok kar pomeni, da storitve niso optimalno
prilagojene Sirsi populaciji (npr. delovno aktivnim prebivalcem, starejSim, osebam brez
avtomobila). Frekvence prevozov so nizke, povezave z regijskimi sredisc¢i pa pogosto
nezanesljive, kar zmanjSuje konkurenc¢nost javnega prometa.

Glede na analizo trenutnega stanja, razvojnih tezenj in prostorskih moznosti, prometna

ureditev obcine tezi k naslednjim ciljem:

¢ ucinkovita povezanost med naselji in boljSa navezava na regionalna sredisca,

¢ razvoj neprekinjene mreze kolesarskih in pespoti, ki omogocajo varno in vsakodnevno
uporabo za vse skupine prebivalstva,

¢ povecanje uporabe javnega prevoza z izboljSanjem frekvence, to¢nosti in udobja pre-
VOZOV,

* krepitev prometne varnosti, zlasti v blizini Sol, vrtcev, zdravstvenih ustanov in vecjih

¢ trajnostna naravnanost, z zmanjSevanjem odvisnosti od osebnih vozil in spodbujanjem
aktivhe mobilnosti.

Ob¢ina Crengovci razpolaga z osnovno prometno infrastrukturo, ki nudi dobro izhodi-
$Ce za nadaljnji razvoj. Kljub Stevilnim pozitivnim premikom ostaja ve¢ podrodij, kjer so
potrebne nadgradnje in strateski pristopi, predvsem pri izboljSanju javhega prometa,
varnosti ranljivinh udelezencev in sistematicni Siritvi trajnostne prometne mreze. S pravilnim
nacrtovanjem in vkljucevanjem lokalne skupnosti lahko obcina bistveno izboljsa kakovost
bivanja ter dostopnost storitev za vse svoje prebivalce.

Ob¢ina Crensovci je v procesu priprave OCPS pripoznala ve¢ pomembnih izzivov, ki
vplivajo na uc¢inkovito na¢rtovanje in izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti. Eden izmed
klju¢nih izzivov je majhnost obcinske uprave, ki s svojimi omejenimi kadrovskimi in organi-
zacijskimi zmogljivostmi tezje obvladuje kompleksnost procesa prometnega nacrtovanja.
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Poleg tega se obc¢ina podobno kot ostale slovenske obcgine sooca z demografsko strukturo,
za katero je znacilen visok indeks staranja, kar zahteva posebno pozornost pri oblikovanju
varnega in dostopnega prometnega okolja predvsem za starejSe prebivalce. Dodaten izziv
predstavlja umescenost obcine v obmejno problemsko obmocdje, ki s seboj prinasa nizjo
gospodarsko vitalnost in slabsSo prometno povezanost z regijskim ter drzavnim omrezjem.

Kljub tem omejitvam obcina prepoznava Stevilne priloznosti, ki jih je mogoce izkoristiti za
pospesSek razvoja trajnostne mobilnosti. Med najpomembnejsimi je aktivnejse sodelovanje
s klju¢nimi delezniki in generatorji prometa v lokalnem okolju, kot so izobrazevalne usta-
nove, podjetja in druge javne institucije. Prav tako se kot pomembna priloznost izkazuje
izobrazevanje na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja, kar lahko prispeva k
dvigu strokovne usposobljenosti ob¢inske uprave. Obcina tudi nac¢rtuje organizacijo
dogodkov ter aktivnosti ozavescanja prebivalcev o pomenu trajnostne mobilnosti, s ¢Cimer
zeli spodbuditi spremembo potovalnih navad in povecati podporo lokalne skupnosti pri
uresnic¢evanju strateskih ciljev.

V zacetni fazi priprave strategije so bili dosezeni pomembni premiki. Obcinska uprava se

je seznanila s pomenom celostnega prometnega nac¢rtovanja ter zacela razvijati razume-

vanje prometne problematike v kontekstu trajnostnega razvoja. Poleg tega je bila sprejeta

razvojna vizija obc¢ine skupaj z razvojnim programom za obdobje 2024-2030, ki vkljuCuje

tudi prometne cilje ter odpira pot za sistemati¢no in dolgoro¢no nacrtovanje trajnostne  Tabela 5: Pregled klju&nih
mobilnosti. Ti dosezki predstavljajo pomembno osnovo za nadaljnje korake pri pripravi —1ZZiVoV. priloZnosti in dosezkov

- . na podrocju stebra celostno
in implementaciji Celostne prometne strategije. prometno naértovanje

¢ seznanitev obcinske uprave ¢ majhnost obcinske uprave « aktivnejSe sodelovanje
o pomembnosti celostnega s kljuénimi delezniki in

. . e visok indeks staranja v obgini . L
prometnega nacrtovanja generatorji prometa v obcini

. . - .. e izzivi obmejnih . . . ..
e sprejeta razvojna vizija obcine z problemskih obmodij ¢ izobrazevanje na podrocju
razvojnim programom 2024-2030 celostnega prometnega nacrtovanja

¢ organizacija dogodkov in
ozavescanje o pomenu
trajnostne mobilnosti

Upravljanje s prometom po potrebah obcanov.

obrazlozitev: Oblikovanje prometnih ukrepov, ki temeljijo na realnih vzorcih mobilnosti,
demografskih zna&ilnostih in prostorskih posebnostih obc&ine Crensovci. Taksen pristop
omogoca bolj cilino usmerjeno nacrtovanje, ucinkovito razporejanje virov ter vecjo uporab-
nost ukrepov v vsakdanjem Zivljenju ob&anov. S prilagajanjem prometa potrebam razlicnih
druzbenih skupin se krepi prometna varnost, dostopnost ter spodbujajo trajnostne oblike
mobilnosti.

S celostnim upravljanjem prometa, prilagojenim potrebam obcanov,
ter s spodbujanjem in razvojem privla¢nih pogojev za trajnostne
oblike mobilnosti, postopno zmanjsSevati odvisnost od osebnih
vozil in prispevati k bolj dostopnemu, varnemu in okolju prijaznemu
prometnemu sistemu.
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Ob¢ina Crensovci se zaveda, da je promet eden kljuénih dejavnikov kakovosti Zivljenja,
varnosti in trajnostnega razvoja. Ukrepi v stebru celostno prometno nacrtovanje so obli-
kovani v 4 sveznjih, skupaj pa predstavljajo celovit pristop k razvoju prometnega sistema,
ki bo ob¢ini Crensovci omogocil varnejsi, bolj dostopen in prijazen prometni prostor za
vse generacije ter prispeval k vecji povezanosti, zdravju in kakovosti bivanja.

1.1 Priprava obcinske celostne
prometne strategije

1.2 Mobilnostni nacrt za vecje
generatorje prometa

1.3 Uvajanje nacela 'trajnostna
mobilnost najprej’

1.4 Promocija trajnostne
mobilnosti in ozavescanje

1.5 Krepitev medobcinskega
sodelovanja

1.6 Redno usposabljanje
in izobrazevanje o nacelih
trajnostne mobilnosti in
celostnega prometnega
nacrtovanja

Obgina Crensovci prvi¢ pripravlja OCPS, kar pomeni pomemben premik v smeri strateskega
in trajnostnega urejanja prometa. Cilj je oblikovanje dolgoroc¢ne vizije in ukrepov, ki bodo
izboljsali prometno povezanost, varnost in trajnostno mobilnost. Glede na priporo¢ene
casovne okvire prenove je nacrtovana priprava nove OCPS v letu 2032

Priprava mikrolokalnih naértov (npr. za $olo v Crenovcih in na Srednji Bistrici, zdravstveno
postajo, ipd.). Ukrep vkljucuje oceno varnosti in dostopnosti za pesce, kolesarje, starejse in
otroke.

Pri vseh prostorskih in prometnih ureditvah se dosledno uposteva hierarhija trajnostne
mobilnosti: prednostno se nacrtujejo resitve, ki spodbujajo hojo, kolesarjenje in javni potniski
promet, Sele nato motorizirani osebni promet.

Obg¢ina Crensovci bo z namenom prehoda v bolj trajnostni prometni sistem spodbujala
uporabo okolju prijaznih nacinov prevoza, kot so hoja, kolesarjenje in javni prevoz. V ta namen
bo obcina izvajala razlicne promocijske aktivnosti, kot so dnevi brez avtomobila, skupinske
kolesarske voznje, izobrazevalne kampanje ter vkljucevanje vsebin v lokalne medije in
druzbena omrezja

Sodelovanje z ob¢inami COKLenD in z drugimi okoliskimi ob&inami pri nacrtovanju povezav,
skupnih projektov mobilnosti, kolesarskih pot, ipd.

Zaposleni na obcini se bodo udelezili izobrazevanj in delavnic za krepitev razumevanja
celostnega prometnega nacrtovanja, orodij za spremljanje ter primerov dobrih praks.
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2.1 Povezovanje mobilnosti

2.2 Vzpostavitev intermodalne
tocke (mobilnostno vozlisce)

2.3 Prilagajanje
infrastrukturnih projektov
ranljivim skupinam

Vzpostavitev infrastrukturnih in organizacijskih pogojev za intermodalno mobilnost, ki
omogoca enostavno kombiniranje razlicnih nac¢inov prevoza (npr. hoja, kolo, javni prevoz,
osebno vozilo) in s tem izboljSati uporabnisko izkusnjo ter zmanjsati potrebo po voznji z avtom
v sredisCe oz. povecati privlacnost trajnostnih oblik mobilnosti.

Postavitev intermodalne to¢ke (v Crendovcih) s kolesarnico, postajalis¢em JPP, parkiris¢em za
kolesa, klopmi in informacijskim zaslonom.

Pri nacrtovanju in prenovi prometne infrastrukture se sistemati¢no upostevajo potrebe
ranljivih skupin - otrok, starejsih, oseb z zmanjSsano mobilnostjo in senzornimi oviranostmi. Vsi
infrastrukturni projekti vklju¢ujejo elemente univerzalnega dostopa:

3.1 Kazalniki trajnostne
mobilnosti

3.2 Digitalno zbiranje
podatkov

3.3 Spremljanje kazalnikov
OCPS in porocanje MOPE

Vzpostavitev klju¢nih kazalnikov uspesnosti za promet (delez JPP, kolesarjev, varnost).

Vzpostavitev GIS baze in senzorjev za spremljanje prometa na klju¢nih lokacija po obcini

Javno poroc¢anje o napredku, izvajanju ukrepov in odstopanjih. Po sprejetju obclinske celostne
prometne strategije se njeno izvajanje redno spremlja, pri C¢emer se enkrat letno pripravi
porocilo o njenem izvajanju in ucinkih. V skladu z nac¢rtom spremljanja in vrednotenja se
belezijo obvezni kazalniki ter dodatni kazalniki, ki so bili izbrani glede na izbrane cilje.

4.1 Participativni dogodki
za obcane

4.2 Spletna platforma
za pobude obcanov

4.3 Aktivno vkljucevanje
javnosti v vse faze nacrtovanja

4.4 Sodelovanje s Solama,
podjetji in drustvi

SrecCanja bi potekala v obliki strukturiranih razprav, delavnic in predstavitev, kjer bodo obcani
lahko izpostavili potrebe, tezave ter podali konkretne pobude za izboljSave prometnega
sistema v svojem okolju.

Vzpostavitev spletne platforme za oddajo pobud, predlogov in pripomb ob&anov glede
prometnih ureditev

kolesarske povezave) se zagotovi proces vklju¢evanja javnosti

Organizirano sodelovanje z lokalnimi Solami (prometna vzgoja, pesbus), podjetji in drustvi



KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Hoja je najosnovnejsa, najbolj naravna in dostopna oblika mobilnosti, ki pomembno pri-
speva k zdravju posameznika, kakovosti bivanjskega okolja in trajnostnemu razvoju lokalne
skupnosti. V kontekstu celostnega prometnega nacrtovanja hoja zavzema klju¢no viogo
pri oblikovanju prometnih ureditev, ki dajejo prednost ¢loveku in zmanjsujejo odvisnost
od motornega prometa.

V Ob¢ini Crensovci hoja predstavlja pomembno obliko vsakodnevnega gibanja, zlasti v
manjsih naseljih in na krajsih razdaljah, kjer so razdalje med bivalisci, javnimi storitvami
in druzbenimi sredisS¢i razmeroma kratke. Kljub temu so prostorske in infrastrukturne
znacilnosti ponekod Se vedno neoptimalne za varno, udobno in privlacno hojo. Pomembno
vlogo pri tem imajo urejenost plocnikov, osvetlitev, prehodi za peSce, dostopnost za
ranljive skupine (otroci, starejsi, gibalno ovirani) ter ob&utek varnosti in kakovost prostora.

V nadaljevanju podpoglavja so prikazane fotografije posameznih lokacij v obcini, ki po-
nazarjajo obstojeCe prometne in prostorske ureditve za hojo. Fotografije vkljucujejo tako
pozitivne resitve, ki omogocajo varno in udobno gibanje pes, kot tudi primerna mesta
za izboljSave

Slika 3: Cestni prikljuek pri objektu Obéine Crensovci - Slika 4: Urejen prehod za pesce s spus¢enim robnikom - dostopnost
manjkajoci prehod za pesce zmanjsuje varnost in varno preckanje za vse uporabnike, vklju¢no z gibalno oviranimi

Slika 5: Oznacena varna Solska pot na hodniku za pesce (s srcki) - Slika 6: Urejena tlakovana pot v parku z urbano opremo - kakovosten
pozitivna praksa za vecjo vidnost in varnost otrok na poti v Solo javni prostor, namenjen hoji, igri in rekreaciji vseh generacij
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Slika 7: Urejena tlakovana pot ob parkiris¢u pri zdravstveni Slika 8: Urejen hodnik za pesce v ulici Jusa Kramarja v Cren3ovcih,
postaji do cerkvenega dvori$c¢a in pokopalis¢a v Crensovcih vzdolz zeleni pas z drevjem, ki v poletnih mesecih nudi senco
(primerna tudi za uporabo gibalno oviranih)

Slika 9: Urejena prehoda za pesce s pogreznjenim robnikom Slika 10: Asfaltirana dostopna pot ob vrtcu v
v blizini osnovne $ole in vrtca v Cren$ovcih Crensovcih do cerkvenega dvori$éa in parka

Slika 11: Prehod za peSce s pogreznjenim robnikom ob vhodu Slika 12: Varna Solska pot ozna¢ena na hodniku za pesce s srcki - dobra
na 3olsko dvorisée pri OS Crensovci - ustrezno urejen dostop praksa opozarjanja na prisotnost otrok, a zaradi zbledele barve bi
za varno preckanje otrok in drugih obiskovalcev Sole bila smiselna obnova oznacb za vecjo vidnost in uc¢inkovitost
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Slika 14: Urejen prehod za pesce s pogreznjenim
oznacen, vendar brez opozorilnega znaka, kar zmanjsuje robnikom pri vrtcu Bistrica (Srednja Bistrica)
prepoznavnost prehoda za voznike in varnost pescev

Slika 15: Urejen asfaltiran hodnik za pesce na zelenih povrsinah parkirisc¢a Slika 16: Povezovalna tlakovana pe$pot med OS Prezihovega
ob vrtcu Bistrica, ki vodi do povezovalne pe$poti med OS in vrtcem na Voranca Bistrica in vrtcem Bistrica - varna in jasno loCena
Sredniji Bistrici - varna in funkcionalna povezava do pespoti med OS$ pes povezava, ki spodbuja hojo med ustanovama.

in vrtcem na Sredniji Bistrici, pomembna za vsakodnevne poti otrok.

Slika 17: Prehod za pesce na koncu pespoti do OS Prezihovega Voranca
Bistrica - logi¢no nadaljevanje varne poti za otroke, ki povezuje
pespot z vhodom v osnovno $olo in omogoca varno preckanje ceste.
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V Ob¢ini Crensovci so kljuéni izzivi, povezani s trajnostno mobilnostjo, osredoto&eni na
povecanje deleza pes hoje in kolesarjenja kot glavnih oblik prevoza. Pomanjkanje ustrezne
urbane opreme, kot so klopi, koSi za smeti in razsvetljava, predstavlja dodatno oviro za
spodbujanje trajnostne mobilnosti. Poleg tega je v nekaterih naseljih obcine Se vedno
prisotno pomanjkanje hodnikov za pesce, kar zmanjsuje varnost pescev in omejuje njihovo
mobilnost.

Ob tem pa se pojavljajo Stevilne priloznosti za izboljSanje obstojece infrastrukture. Ena od
klju¢nih priloznosti je ureditev povrsin za pesce v naseljih, kjer bi se s postavitvijo urbane
opreme ter zasaditvijo dreves na klju¢nih tockah lahko izboljsala kakovost in varnost javnih
prostorov. Prav tako je pomembna promocija in spodbujanje pesacenja ze Soloobveznih
otrok, s ¢imer bi povecali varnost otrok na poti do Sole in prispevali k njihovemu zdravju.
Ureditev sprehajalnih in u¢nih poti med naselji, vklju¢no z obstoje¢imi gozdnimi poteh,
bi lahko povecala dostopnost naravnih obmocij in spodbudila prebivalce k aktivhemu
prezivljanju prostega ¢asa. Dodatno bi bila koristna ureditev trim steze, ki bi omogocila
rekreacijo na prostem. Oznacitev obstojecih pesSpoti in izdelava zemljevida pespoti bi
prispevala k boljsi prepoznavnosti in uporabi teh poti med obcani in tudi turisti.

Obcina je ze dosegla pomembne dosezke na podrocju trajnostne mobilnosti. Ureditev
loCenih kolesarskih stez med naselji obcgine, ki se sicer v nekaterih primerih uporabljajo kot
mesane povrsineg, je korak v smeri veclje varnosti za kolesarje. Poleg tega je bila uspesno

. . . . L . . L . Tabela 6: Pregled kljuénih
urejena pespot v naselju Trnje, kjer je bil zagotovljen varen hodnik za pesce, kar pomeni abela regled xucn!

izzivov, priloznosti in dosezkov

pomemben korak k izboljSanju pes mobilnosti v tem delu obcine. na podroéju uporabe hoje
¢ ureditev locenih kolesarskih e povecanje deleza trajnostnih » ureditev povrsin za pesce v naseljih
stez med naselji obcine, ki se oblik prevoza - predvsem s postavitvijo urbane opreme,
koristijo kot meSane povrsine pes hoje in kolesarjenja zasaditvijo na klju¢nih toc¢kah
¢ ureditev hodnika za * pomanjkanje urbane e promocija in spodbujanje
pesce v naselju Trnje opreme in razsvetljave pesSacenja ze Soloobveznih otrok
¢ pomanjkanje hodnikov za ¢ ureditev sprehajalnih (u¢nih)
pesce v naseljih obcine poti med naselji (tudi po

obstojecih gozdnih poteh
¢ ureditev trim steze

¢ oznacitev obstojecih
pesSpoti (bliznjic), izdelava
zemljevida pespoti

Ceprav podatki iz izvedenega kordonskega Stetja prometa kazejo, da hoja predstavlja
manj kot 1% vseh prometnih udelezencey, se kljub temu zdi, da obstaja visok potencial za
vecjo uporabo hoje v Ob¢ini Crensovci. Kljub temu, da je trenutna uporaba hoje skromna,
zlasti med zaposlenimi, kjer delez hoje za prihod na delo znasa O % (kljub temu, da jih
23 % prihaja na delo v oddaljenosti do 2 km), so moznosti za povecanje uporabe hoje
zelo velike. Enako velja za u¢ence osnovne Sole, kjer je delez hoje pri 4 %. Podatki kazejo,
da je veliko Stevilo prebivalcev v obcini, bodisi zaposlenih bodisi u¢encey, v razdalji, ki
omogoca hojo, a kljub temu danes ne izkoris¢ajo te moznosti.
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Slika 18: Izohrone dostopnosti
pesacenja iz obcinskega sredisca
ob¢ine Crensovci - izkazan

velik potencial uporabe hoje

kot alternative mobilnosti

Izohrone dostopnosti pesacenja iz srediéta - CRENSOVCI
[ 5 min
[ 10 min

1 15 min

Vse zapisano nakazuje na potrebo po izboljSanju obstojece infrastrukture, vecja promocija
hoje kot zdrave in trajnostne oblike mobilnosti ter spodbujanje pesacenja pri Soloobveznih
otrocih. Vzpostavitev oz. predvsem oznacitev ustreznih pespoti in izboljsanje urbanih
prostorov bi lahko spodbudilo vecjo uporabo hoje, kar bi pripomoglo k vedji trajnostni
mobilnosti in izboljSanju zdravja obcanov.

Z vzpostavitvijo varnih, dostopnih in povezanih povrsin za pesce
zagotoviti pogoje za udobno in varno hojo, tako za rekreativhe namene
kot za vsakodnevna opravila.

obrazlozitev: Vzpostavitev varnih in medsebojno povezanih pespoti je kljuc¢na za spod-
bujanje hoje kot osnovne oblike trajnostne mobilnosti v ob¢&ini Crensovci. Kakovostna pes
infrastruktura omogoca varno gibanje vseh skupin prebivalstva, izboljsSuje dostopnost
do storitev in javnih objektov ter spodbuja zdrav ziviljenjski slog. Obenem povezane poti
omogocajo tudi rekreativno rabo, kar prispeva k visji kakovosti bivanja in druzbeni vklju-
¢enosti. Varnost, osvetljenost, prehodi in navezava na druge oblike mobilnosti so pri tem
bistveni elementi.

Z vzpostavitvijo varnih, dostopnih in povezanih povrsin za pesce
zagotoviti pogoje za udobno in varno hojo, tako za rekreativnhe namene
kot za vsakodnevna opravila.

32 OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE CRENSOVCI



1.1 Kartiranje in oznacevanje Terenska identifikacija obstojecih poti (vklju¢no z gozdnimi in vaskimi bliznjicami), njihova
bliZznjic ter obstojecih pespoti digitalizacija ter fizicno oznacevanje z usmerjevalnimi tablami in zemljevidom.

1.2 Program »PesSbus« in Spodbujanje otrok k hoji v Solo s spremstvom ali v skupinah - varni koridorji, promocija zdravja,
»Aktivna pot v Solo« sodelovanje uciteljev, starSev in obcinske uprave.

1.3 Ocena dostopnosti za lzvedba revizije dostopnosti za starejse, gibalno ovirane in druge ranljive skupine - zavezovanje
ranljive skupine projektov k univerzalnemu oblikovanju.

1.4 Promocijska kampanja Komunikacijska kampanja, ki ozavesca o koristih hoje - zdravje, okolje, skupnost. Vkljuc¢uje dan

»Pes po Crensovcih« hoje in aktivnosti za otroke ter starejse.

2.1 Redno in aktivno Vzpostavitev sistemati¢nega pristopa k rednemu vzdrzevanju in obnavljanju plo¢nikov, poti ter
vzdrZevanje obstojecih pes povrsin, z upostevanjem varnosti, dostopnosti in estetske urejenosti prostora. Vzdrzevanje
povrsin za pesce vklju¢uje odpravo poskodb, sanacijo dotrajanih tlakov, odstranjevanje ovir, zimsko sluzbo,

kosnjo in redno ciscenje.
2.2 Ureditev sprehajalnih poti e Ureditev in oznacitev obstojecih gozdnih ali poljskih poti, ki povezujejo naselja obcgine. Ureje-

med naselji ne kot rekreativne poti s klopmi in z informativnimi tablami.

2.3 Ureditev trim steze in u¢ne * Vzpostavitev urejene trim steze v blizini osnovne Sole ali naravnega obmodja, ki vkljucuje vad-
poti bene tocke in informativne vsebine, prednostno: - v blizini rokavov reke Mure, ob reki Muri - od
ulice Prekmurske Cete do trim steze Odranci-Beltinci

2.4 Gradnja manjkajocih Gradnja hodnikov tam, kjer jih Se ni - prednostno: naselje Trnje in druga naselja na prometno
hodnikov za pesce v naseljih obremenjenih cestah

2.5 Urejanje povrsin in Oprema vseh povrsin in prehodov za pesce s kakovostno osvetlitvijo, talnimi oznacbami in
prehodov za pesce - vidnost umirjanjem hitrosti (dvignjeni prehodi). Prednostno na drzavni cesti R2-443/0321 Beltinci

in osvetlitev - Crensovci

2.6 Opremljanje javnih Namestitev klopi, koSev za smeti, razsvetljave, zasadite dreves za sencenje povrsin za pesce,
povrsin z urbano opremo in zlasti v blizini javnih ustanov in po vseh naseljih obcine

ozelenitvijo

2.7 Umirjanje prometa v Uvedba dvignjenih prehodov za pesce. Umirjanje prometa v naseljih vec¢jo varnost pescev.
stanovanjskih obmocgjih



KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Kolesarjenje je trajnostna, okolju prijazna in zdravju koristna oblika mobilnosti, ki pred-
stavlja pomemben del trajnostnega prometa v lokalnih skupnostih. V Ob¢&ini Crensovci
je kolesarjenje Se posebej pomembno zaradi ravninskega terena ter razmeroma kratkih
razdalj med naselji in klju¢nimi tockami, kot so Sole, trgovine in drugi druzbeni objekti.
Kolesarjenje omogoca hitro in ucinkovito premikanje, hkrati pa zmanjSuje obremenitev
cestnega prometa in prispeva k zmanjsSanju onesnazevanja.

Kljub Stevilnim prednostim pa so prostorske in infrastrukturne znacilnosti za kolesarje v
nekaterih delih obcine se vedno pomanjkljive. Ponekod primanjkuje varnih kolesarskih
stez, kar otezuje gibanje kolesarjev in povecuje tveganje za nesrece. Pomanjkanje jasno
oznacenih in lo¢enih kolesarskih poti, kot tudi slaba povezanost med naselji in klju¢nimi
toc¢kami v obcini, zmanjsuje privlacnost kolesarjenja kot vsakodnevnega nacina prevoza.

V okviru celostnega prometnega nacrtovanja se zato vse bolj poudarja potreba po izbolj-
Sanju kolesarske infrastrukture. To vkljuCuje Siritev in povezovanje kolesarskih poti, vec¢jo
varnost kolesarjev na javnih cestah ter ustrezno oznacitev kolesarskih stez. Pomemben
vidik predstavljajo tudi izboljSave v prometni signalizaciji, ustrezna zascita kolesarjev pred
motornim prometom ter spodbujanje kolesarjenja kot nacina prevoza.

V nadaljevanju so prikazane fotografije posameznih lokacij v ob¢ini, ki ponazarjajo obsto-
jeCe prometne in prostorske ureditve za kolesarjenje.

i R S v
Slika 19: Pokrita kolesarnica na parkiris¢u za objektom Slika 20: Urejena stojala za kolesa pred postno poslovalnico v Cren$ovcih
Ob¢inske uprave Ob¢ine Crensovci - omogocen varen in neposreden dostop za uporabnike koles v srediscu

naselja
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Slika 21: Pokriti kolesarnici pri OS Franceta Preserna Slika 22: Stojalo za kolesa pred Zdravstveno postajo v Crensovcih
Crensovci - ustrezno urejen in zas¢iten prostor za shranjevanje - omogocen dostop za kolesarje ob obisku javnih storitev
Solskih koles, ki spodbuja prihod ucencev s kolesom

Slika 23: Pokriti kolesarnici pri OS Prezihovega Voranca Srednja Slika 24: Stojalo za kolesa v pokritem lesenem paviljonu v bliZini
Bistrica - ustrezno urejen in zas¢iten prostor za shranjevanje avtobusnega postajalis¢a (v paviljonu omarica za izmenjavo knjig)
Solskih koles, ki spodbuja prihod ucencev s kolesom

Slika 25: Urejen kolesarski pas ob obcinski cesti Slika 26: Novo urejen odsek v naselju Trnje, kjer je s horizontalno
med naseljema Trnje in Crensovci prometno signalizacijo oznacena prisotnost kolesarjev na voziScu
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Tabela 7: Pregled klju¢nih
izzivov, priloznosti in dosezkov
na podrocju uporabe kolesa

¢ ureditev kolesarske poti
Zizki - Velika Polana in
Gornja Bistrica - Melinci

¢ nabava e-koles

Ob¢ina Crensovci kot ravninska, prometno prehodna in prostorsko razprsena obé&ina
razpolaga z dobrimi osnovnimi pogoji za razvoj kolesarjenja kot ene od klju¢nih trajnostnih
oblik mobilnosti. Kljub ugodni konfiguraciji terena in dosezenim posameznim napredkom,
se na tem podrocju Se vedno soocCa z ve¢ pomembnimi izzivi. Med njimi izstopajo neure-
jene in nepovezane kolesarske povrsSine znotraj posameznih naselij, kar onemogoca varno,
neprekinjeno in privlacno uporabo kolesa v vsakodnevnih opravkih. Posebej problemati¢na
je tudi uporaba drzavnih cest za kolesarjenje, kjer zaradi visokih hitrosti motoriziranega
prometa in odsotnosti lo¢enih kolesarskih poti obstaja povecano tveganje za nesrece.

Ob tem pa obcina razpolaga tudi z jasnimi razvojnimi priloznostmi. Med klju¢nimi ukrepi
za izboljSanje stanja se kaze ureditev kolesarskih pasov na vozis¢ih znotraj naselij, vzpo-
stavitev varnih in funkcionalnih kolesarskih povezav ob drzavnih cestah v sodelovanju z
drzavo in sosednjimi obcCinami, ter ureditev kolesarskih postajaliS¢ na vhodnih to¢kah v
obcino. Dodatne moznosti predstavljajo vzdrzevanje in obnova horizontalne prometne
signalizacije ter ureditev rekreativne prodnate kolesarske poti ob reki Muri, ki bi doprinesla
tudi k razvoju trajnostnega turizma.

Med pomembnejSimi dosezki velja izpostaviti ureditev dveh mednaseljskih kolesarskih
povezav: med naseljema Zizki in Velika Polana ter med Gornjo Bistrico in Melinci. Prav
tako je obcina poskrbela za ureditev varovanih kolesarnic pri avtobusnih postajalis¢ih
v Gornji in Dolnji Bistrici, kar predstavlja pomemben korak k integraciji kolesarskega in
javnega potniskega prometa. Pomembna pridobitev je tudi nabava elektric¢nih koles, ki
povecujejo dostopnost kolesarjenja za SirSi krog uporabnikov.

* neurejene povrsine za kolesarje ¢ ureditev kolesarskih pasov na
znotraj naselij obcine vozis¢ih znotraj naselij ob&ine
¢ nepovezane kolesarske povrsine ¢ ureditev kolesarskih postajalis¢

* nevarna uporaba koles na drzavnih na vstopnih tockah obcine

¢ ureditev kolesarnice pri AP G. cestah (prevelike hitrosti in ni * ureditev kolesarskih poti ob
Bistrica in AP D. Bistrica Kapela urejenih kolesarskih poti) drzavnih cestah v sodelovanju s

sosednjimi obc¢inami in drzavo
¢ ureditev in vzdrzevanje horizontalne
prometne infrastrukture

¢ ureditev prodnate kolesarske
poti ob reki Muri

Analiza izohrone dostopnosti kolesarjenja na obmog¢ju obgine Crensovci jasno prikazuje
visok potencial za razvoj kolesarske mobilnosti. Znotraj 15-minutne dosegljivosti s kolesom
je zajet velik del obc¢inskega obmodgja, vklju¢no s sosednjo obc¢ino Odranci, kar omogoca
hitro, u€inkovito in trajnostno povezovanje med kraji brez potrebe po uporabi motornih
vozil. To predstavlja pomembno osnovo za nac¢rtovanje in nadgradnjo kolesarske infra-
strukture ter za oblikovanje ukrepov, ki bodo spodbujali aktivne oblike mobilnosti.

Kljub ugodnim prostorskim znacilnostim pa trenutno stanje kaze na relativno skromno
uporabo koles. 1z podatkov kordonskega Stetja prometa izhaja, da kolesarjenje predstavlja
nekaj vec¢ kot 2 % vseh prometnih udelezencev. Rezultati anket dodatno opozarjajo na
razliko med dejanskimi in potencialnimi uporabniki: med zaposlenimi v obc&ini na delo s
kolesom prihaja dobrih 9 %, medtem ko med osnovnosolci kolesari kar 26 %, kar je vzpod-
buden podatek za usmerjanje nadaljnjih ukrepov v spodbujanje kolesarske mobilnosti, Se
posebej med mladimi. Sistematic¢en razvoj varne, neprekinjene in privlacne kolesarske
infrastrukture lahko tako pomembno prispeva k povecanju deleza kolesarjev v obdini.
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Izohorme dostopnosti kolesarjenja (sredié®e - obina Crengovei)
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Nadaljnji razvoj kolesarskega omrezja.

obrazlozZitev: Nadaljnji razvoj kolesarskega omreZja v obcini Crensovci je kljuénega pomena
za spodbujanje trajnostne mobilnosti, zmanjSanje prometne obremenjenosti in izboljSanje
prometne varnosti. Povezovanje obstojecih kolesarskih poti, gradnja novih kolesarskih
povrsin ter njihova integracija z drugimi prometnimi infrastrukturnimi elementi omogocajo
varno in udobno kolesarjenje tako za vsakodnevne premike kot za rekreacijo. Taksen pristop
prispeva k zmanjSanju emisij, vecji regionalni povezanosti in zdravju prebivalcev obcine.
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Slika 27: I1zohrone dostopnosti
kolesarjenja iz obc¢inskega
sredi3&a obé&ine Crensovci -
izkazan velik potencial uporabe
kolesa kot alternative mobilnosti

Slika 28: Izohrone dostopnosti
kolesarjenja iz ob¢inskega
sredi$¢a ob¢ine Lendave - velik
potencial uporabe koles



Z nacrtnim nadaljnjim razvojem varnega in povezanega kolesarskega
omrezja omogociti udobno in varno kolesarjenje za vse generacije ter
spodbujati kolo kot privlacho prevozno sredstvo za vsakodnevne poti in
rekreacijo.

1.1 Vzpostavitev integriranega
sistema nacrtovanja
kolesarskih poti

1.2 Sodelovanje s sosednjimi
ob¢inami, regijo in drzavo
pri pripravi Sirsih strateskih
dokumentov vezano na
kolesarsko omrezje

1.3 Promocija uporabe kolesa

1.4 Redno spremljanje in
evalvacija deleza kolesarjev

1.5 Povezovanje kolesarjenja s
turizmom

Nacrtovanje kolesarskih povezav kot del SirSega prometnega in prostorskega nac¢rtovanja

v usklajenem razvoju s turisti¢no, gospodarsko in stanovanjsko infrastrukturo. Celostno
nacrtovanje omogoca, da se kolesarske poti umescajo tja, kjer so dejanske potrebe - med
delovnimi mesti, stanovanjskimi olbmodgji, Solami in turisti¢nimi tockami. Tak pristop zagotavlja
vecjo uporabo kolesa v vsakdanjem Zivljenju in spodbuja trajnostno mobilnost kot del SirSega
urbanisti¢nega razvoja.

Aktivno vklju¢evanje Obgine Crendovci v pripravo in izvajanje regijskih in drzavnih strateskih
dokumentov na podrocju trajnostne mobilnosti je klju¢no za usklajen razvoj kolesarske
infrastrukture. Poseben poudarek je na razvoju zelenih turisti¢nih poti, ki povezujejo mobilnost
in turizem. S tem se obcini odpirajo moznosti za pridobivanje sredstev iz evropskih in drzavnih
razpisov, kar omogoca sofinanciranje infrastrukturnih in mehkih ukrepov na podrocju kolesar-
jenja. Sistematicen pristop k prijavam krepi finanéno vzdrznost projektov in pospesuje njihovo
izvedbo.

Ozavescanje in spodbujanje uporabe koles z vklju¢evanjem obeh osnovnih 3ol v razvoj
kolesarske kulture. Z nacrtnim vklju¢evanjem 3ol v aktivnosti, kot so izobrazevanja o varnem
kolesarjenju, kolesarski dnevi in trajnostni izzivi, se pri mladih razvija pozitiven odnos do kolesa
kot vsakodnevnega prevoznega sredstva. Hkrati se s SirS§im ozavescanjem krepi podpora
kolesarjenju v celotni skupnosti, kar vodi k dolgoro¢nim spremembam potovalnih navad.

Redno spremljanje uporabe koles z uporabo kazalnikov (Stetje kolesarjev, anketiranje, spre-
mljanje uporabe e-koles) omogoca objektivno oceno ucinkovitosti ukrepov. Na podlagi zbranih
podatkov je mogoce prilagajati na¢rtovanje, ucinkoviteje usmerjati nalozbe ter dolgoro¢no
spremljati napredek pri razvoju trajnostne mobilnosti.

Z vkljuc¢evanjem kolesarskih poti v turisticno ponudbo obcina krepi lokalno gospodarstvo in
spodbuja trajnostni turizem. Atraktivne tematske poti (npr. vinske in kulinari¢ne ture) priva-
bljajo obiskovalce in hkrati spodbujajo lokalno prebivalstvo k vecji uporabi kolesa. Podpora v
obliki kolesarskih kart, mobilnih aplikacij in digitalne promocije povecuje dostopnost informacij,
izboljSuje orientacijo in krepi prepoznavnost Lendave kot kolesarjem prijazne destinacije.

38 OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCIN



2.1 Redno vzdrzevanje
obstojecih povrsin za
kolesarje

2.2 Ureditev varnih in
povezanih povrsin za
kolesarje

2.3 Izgradnja novih
kolesarskih povrsin ob
regionalnih cestah

2.4 Ureditev kolesarskih
parkiris¢ napomembnih tockaj
in pri javnih ustanovah

2.5 V sodelovanju z ostalimi
pomurskimi ob¢inami
razsiritev sistema izposoje
koles in kolesarnic

2.6 Ureditev rekreativne
prodnate kolesarske poti ob
reki Muri

Obcgina Crensovci bo zagotavljala redno in kakovostno vzdrzevanje vseh kolesarskih povrsin
(kolesarske poti, steze in mesane poti s pesci, kolesarski pasovi, sharrow) za varno, udobno in
nemoteno uporabo. Ukrepi bodo obsegali sprotno sanacijo poskodb, kosnjo zaras¢ene vegeta-

Vzpostavi se celovito omrezje varnih, preglednih in medsebojno povezanih povrsin za kolesarje,
kar kljuCuje obojsestranske kolesarske pasove, locene kolesarske steze, skupne povrsine za
¢ Trnje - Odranci
o Zizki - Trnje
* naselja Gornja Bistrica in Dolnja Bistrica z navezavo na regionalno
cesto R2-443/0322 Crensovci - Dolnji Lako$

Obe¢ina Crensovci si bo §e naprej v sodelovanju s sosednjimi ob&inami in DRSI prizadevala za
izgradnjo kolesarskih stez ob povezovalnih regionalnih cestah na relacijah:

« Crensovci - Razrkizje

« Crendovci - Turnisée

« Crensovci - Lendava (Hotiza)

Kolesarska parkiris¢a predstavljajo klju¢no podporno infrastrukturo za spodbujanje uporabe
koles v vsakodnevnih opravkih. Njihova vloga je zagotoviti varno, zasciteno in lahko dostopno
parkiranje koles ob vstopnih tockah v obcino ter ob razli¢nih javnih ustanovah; prednostne
lokacije:

« ob regionalni cesti Velika Polana - Zizki - Crensovci,

« zdravstvena postaja Crensovci,

« trznica Crensovci,

* avtobusna postajalis¢a v vseh naselji obcine

Z vzpostavitvijo in razSiritvijo sistema izposoje navadnih koles ter z namestitvijo dodatnih
kolesarnic in priklopnih postaj v vseh naseljih se ob¢anom omogoci enostaven, dostopen in
okolju prijazen nacin premikanja po obcini, ki se v sodelovanju z ostalimi obc¢inami lahko razsiri
na vecje obmogje.

Rekreativna prodnata kolesarska pot ob reki Muri predstavlja pomemben razvojni potencial za
Ob¢ino Crensovci, saj zdruzuje vidik trajnostne mobilnosti z razvojem turizma. Pot bi sluzila
kot varna in prijetna trasa za rekreativne kolesarje, pohodnike in obiskovalce narave, hkrati pa
bi predstavljala del Sirse kolesarske mreze ob Muri, ki se povezuje s sosednjimi ob¢inami in
regijskimi turisti¢nimi produkti (npr. Mura-Drava Bike)
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KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Javni potniski promet v Ob¢ini Crensovci ima pomembno vlogo pri zagotavljanju osnovne
mobilnosti prebivalstva, zlasti za ranljive skupine, kot so starejsSi, mladi in osebe brez
dostopa do osebnega vozila. Kot eden od klju¢nih stebrov trajnostne mobilnosti omogoca
dostop do izobrazevanja, zaposlitve, storitev in dejavnosti tako znotraj obcine kot v SirSi
regiji.

V nadaljevanju podpoglavja so predstavljene klju¢ne ugotovitve s terena, ki podajajo
vpogled v aktualno stanje infrastrukture in storitev javhega potniskega prometa na
obmogju Obe&ine Crensovci. Te ugotovitve sluzijo kot podlaga za naértovanje ukrepov,
ki bodo prispevali k bolj dostopnemu, usklajenem in trajnostnemu prometnemu sistemu.

Slika 29: Oznaceno in registrirano avtobusno postajalisce v

niso, na drugi strani s horizontalno oznako na cestiscu zamenjava dotrajanih avtobusnih postajalis¢ z novimi

Slika 31: Avtobusno postajaliSc¢e v Dolnji Bistrici, urejeno v Y

predvsem pri speljevanju s stranske prometne smeri na glavno

Ob¢ina Crensovci se na podrod&ju javnega potniskega prometa sooca s specifiénimi izzivi,
ki omejujejo razvoj ucinkovitega in dostopnega javnega potniskega prometa (JPP). Med
kljuénimi tezavami se izpostavlja nizka frekvenca avtobusnih prevozov, kar pomeni, da
so razpolozljive linije redke, casovno nepovezane in ne omogocajo zanesljive dnevne
mobilnosti. Posledica tega je nizka uporaba JPP, saj sistem ne sledi dejanskim potrebam
prebivalcey, kar dodatno spodbuja uporabo osebnih vozil.
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V obcini so Stevilna avtobusna postajalis¢a dotrajana, prostorsko neurejena ali neustrezno
opremljena, kar zmanjsuje njihovo uporabnost, varnost in udobje. Poleg tega manjka vec
direktnih povezav z vedjimi sredisSc¢i (npr. Murska Sobota, Lendava, Ljutomer, Maribor,
Ljubljana), kar omejuje dostopnost do delovnih mest, storitev in Sol v SirSem regionalnem
prostoru.

Kljub izzivom pa obcina razpolaga z razvojnimi priloznostmi, ki lahko pomembno prispeva-
jo k izboljsanju stanja. Ena izmed klju¢nih priloZznosti je ureditev novih in varnih avtobusnih
postajalis¢, ki bodo nac¢rtovana v skladu s sodobnimi standardi in naceli trajnostne mo-
bilnosti, vklju¢no z dostopnostjo za ranljive skupine. Poleg tega obstaja velik potencial v
nadaljnjem razvoju JPP infrastrukture v povezavi s kolesarskim prometom, kar omogoca
ve¢modalno mobilnost in spodbuja okolju prijaznejSe oblike prevoza.

Uvedba novih avtobusnih linij bi omogogila boljSo pokritost naselij in povezave z regijskimi
sredis¢i, medtem ko bi optimizacija obstojecih linij glede na delovne ¢ase vedjih delodajal-
cev pomembno izboljsala usklajenost sistema z dejanskimi potovalnimi vzorci prebivalcev.

Ze izvedeni dosezki potrjujejo usmerjenost ob¢ine k izbolj$anju trajnostne mobilnosti.
Posebej velja izpostaviti integracijo kolesarske infrastrukture z JPP, kar prebivalcem
omogoca kombiniranje razli¢nih oblik mobilnosti in prispeva k zmanjsanju rabe osebnih
vozil. Poleg tega je obc¢ina uspesno vklju¢ena v mrezo regionalnih avtobusnih prevozoy,
kar predstavlja temelj za nadaljnji razvoj prometnih povezav.

Obcina Crensovci tako prepoznava pomen sistemati¢nega pristopa k razvoju JPP in izbolj-

Sanj tne dostopnosti. Ustrezno nacrtovanje ter postopna izvedba ukrepov bosta Tabela & Pregled kljucnih
SANICERIOIICHIC P . J P P P izzivov, priloznosti in dosezkov
prispevala k bolj trajnostni, varni in vkljucujo¢i mobilnosti za vse skupine prebivalstva. na podroéju javnega prometa

¢ integracija kolesarske
infrastrukture z infrastrukturo JPP

nizka frekvenca prevozov ¢ ureditev novih in varnih

nizka uporaba javnega avtobusnih postajalis¢

¢ vkljucenost v mrezo regionalnih potniskega prometa ¢ nadaljnji razvoj infrastrukture JPP v
avtobusnih prevozov povezavi s kolesarsko infrastrukturo

e neurejena (dotrajana)

avtobusna postajalis¢a ¢ uvedba novih avtobusnih linij
¢ pomanjkanje direktnih linij * optimizacija linij JPP z delovnimi
JPP z vedjimi mesti casi vecjih delodajalcev

Javni prevoz uporablja manj kot 2 % potnikov, kar nakazuje na nizko uporabo. Upostevaje
velikost ob¢ine in oddaljenost u¢encev do OS, $olski prevozi u¢encev OS niso organizi-
rani. Med anketiranimi zaposlenimi je delez uporabe javnega prevoza za prihod na delo
skromnih 2 %.

IzboljSanje privlacnosti in ucinkovitosti javhega potniskega prometa.
obrazlozitev: Izboljsanje privliacnosti in ucinkovitosti javhega potniskega prometa je
kljucnega pomena za povecanje njegove uporabe ter zmanjsanje odvisnosti od osebnih

vozil. To vkljucuje prilagoditev voznih redov potrebam prebivalcev, izboljsanje dostopnosti,
udobja ter povecevanje frekvence prevozov.

OBCINSKA CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OBCINE CRENSOVC 41



Z izboljsanjem privlacnosti, dostopnosti in u¢inkovitosti javhega
potniskega prometa povecati njegov delez v prometni udelezbi ter ga
razviti kot zanesljivo, udobno in okolju prijazno alternativo osebnim
vozilom.

1.1 Uvedba direktnih
avtobusnih linij do vecjih
sredis¢ (Ljubljana, Koper)

1.2 Prizadevanje za
optimizacijo obstojecih
voznih redov glede na
delovne case vecjih
delodajalcev in urnike sol

1.3 Promocija in spodbujanje
uporabe javhega prevoza

Uvedba direktnih avtobusnih linij do Ljubljane in Kopra bo izboljsala povezljivost obmocja in
privlacnost uporabe JPP

Prilagoditev voznih redov bo povecala uporabnost javnega prevoza, saj bodo avtobusne
povezave bolj usklajene z dejanskimi potrebami prebivalcev.

Z uvajanjem spodbudnih ukrepov in promocijskih aktivnosti (npr. brezpla¢ni dnevi vozenj,
nagradni programi, kampanje) se krepi ozavesS¢enost o prednostih uporabe javnega prevoza.
Poseben poudarek bo na ciljanih skupinah, kot so dijaki, Studenti, starejsi in zaposleni, z
vkljucevanjem lokalnih ustanov in delodajalcev.

2.1 Ureditev in posodobitev
avtobusnih postajalis¢

2.2 Ureditev dodatnega
avtobusnega postajalis¢a v
obcinskem srediscu

2.3 Razvoj ve¢modalne
mobilnosti (JPP + kolo) z
nadgradnjo opreme pri
postajaliscih

2.4 Nadgradnja sistema
prevozov na klic

nadstreski, klopi, info-table, osvetlitev, dostopnost za invalide); prednostne lokacije
(nepokrita avtobusna postajalis¢a): Crensovci, Srednja Bistrica, Gornja Bistrica, Dolnja
Bistrica, Zizki, Trnje.

Ureditev novega avtobusnega postajaliS¢a v smeri Lendave v neposredni blizioni
obstojecega avtobusnega postajaliS¢a v smeri Murske Sobote. S tem se bo izboljsala
dostopnost javnega prevoza in povecala njegova privlacnost za prebivalce obcine.

Nadgradnja avtobusnih postajalis¢ z varnimi stojali za kolesa in ustrezno urbano opremo
omogoca kombiniranje avtobusnega prevoza in kolesarjenja. Ukrep spodbuja trajnostne
oblike mobilnosti in povecuje privlacnost uporabe JPP na krajsih razdaljah.

Obc¢ina Crensovci bo nadalje spodbujala uporabo storitve Prostofer, ki starejsim in gibalno
oviranim ob¢anom omogoca brezplacen prevoz do zdravnika, trgovine ali drugih nujnih
opravkov. Ob tem bo obcina preucila tudi potrebo po nadgradnji sistema z uvedbo placljive
razlicice prevoza na klic po vzoru modela ToyotaGo, s ¢imer bi se izboljSala dostopnost
storitve ter zagotovila dodatna mobilnost za SirSi krog uporabnikov.
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KLJUCNI 1ZZIVI, PRILOZNOSTI IN DOSEZKI

Motorni promet predstavlja osrednji steber mobilnosti v Obgini Crensovci, kjer osebna vo-
zila ostajajo prevladujoc¢ nacin prevoza za vsakodnevne poti prebivalcev. Zaradi prostorske
razprsenosti naselij, nizke gostote javnega prevoza ter izrazite avtomobilske odvisnosti
se vecina dnevnih migracij - tako znotraj obc¢ine kot tudi v smeri regijskih sredis¢ - Se
vedno opravi z osebnimi vozili. TakSen prometni vzorec ima neposreden vpliv na kakovost
bivanja, prometno varnost, prostorsko organizacijo in okoljske obremenitve.

a) Osebni motorni promet

Promet osebnih vozil je osredotocen predvsem na relacije med naselji znotraj obcine ter
proti vecjim zaposlitvenim in storitvenim sredis¢em (Lendava, Murska Sobota). Zaradi
nizke gostote naselij in nepovezanega javnega potniskega omrezja je delez dnevnih mi-
gracij z avtomobili zelo visok. Opazeno je tudi pogosto neupostevanje prometnih pravil,
predvsem v naseljih in v okolici javnih ustanov - primer tega je nepravilno parkiranje na
avtobusnem postajaliséu pri posti v Crensovcih (Slika 32), kljub obstoje¢emu parkiriscu
v neposredni blizini.

Z namenom izboljSanja prometne varnosti so bile izvedene nekatere prostorske intervenci-
je, kot so grbine za umirjanje prometa v ulici Jusa Kramarja (Sliki 34 in 35), ter deniveliran
prehod za pesce v Trnju (Slika 37), kar prispeva k bolj varnemu prometnemu prostoru za
pesce in kolesarje, predvsem v blizini Sol in vrtcev.

b) Tovorni promet
Tovorni promet v obcini ni izrazito intenziven, vendar je prisoten predvsem v povezavi z
lokalno kmetijsko dejavnostjo in ob¢asnim dostopom do obrtnih in skladis¢nih objektov.

Tovorni promet z vecjimi tovornjaki in priklopniki se je v veliki meri preusmeril izven
obcinskega sredi$ca, saj se vecina tovrstnega tranzita danes odvija po bliznji avtocesti,
kar pomeni bistveno razbremenitev lokalne prometne infrastrukture in vecjo varnost
znotraj naselij.

Kmetijska mehanizacija redno uporablja lokalne ceste, pogosto tudi skozi strnjena naselja,
kar zmanjSuje prometno varnost in ustvarja konflikte s SibkejSimi udelezenci. Posebej
z zmanjsano preglednostjo zaradi vegetacije (Slika 38), kar dodatno povecuje tveganje
za nesrece.

c) Mirujo¢i promet

Na podrocju mirujoc¢ega prometa so v obcini urejena parkiris¢a v blizini kljuénih javnih
objektov, kot so Sole, posta, vrtec in trgovine. Primer dobre prakse predstavlja urejeno
parkirisée v sredis¢u Crensovcey, ki vklju¢uje oznaéena parkirna mesta in polnilnico za
elektri¢na vozila (Slika 33), ter parkiris¢e pri novem vrtcu v Srednji Bistrici, kjer je dodatno
poskrbljeno za enosmerni prometni rezim in varnostne ukrepe za pesce (Slika 36).

Kljub temu so zaznane lokalne tezave z nepravilnim parkiranjem, zlasti na funkcionalno
pomembnih mestih (npr. avtobusna postajalis¢a, dostopi do Sol), kar zmanjsuje pre-
glednost in prometno varnost. Na sploSno pa trenutne kapacitete mirujo¢ega prometa
zadostujejo obstojecim potrebam prebivalcev, obcasne obremenitve pa so prisotne
predvsem v ¢asu vecjih dogodkov ali ob prometnih konicah pred Solami.
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Pregled obstojeCega stanja zajema klju¢ne lokacije znotraj celotne obcine, kjer so s
pomocjo fotografij dokumentirane znacilne prostorske in prometne ureditve. Namen
pregleda je podati celovit vpogled v trenutno stanje motornega prometa ter oblikovati
podlago za nadaljnje na¢rtovanje ukrepov v okviru Celostne prometne strategije Obcine
Crensovci.

Slika 32: Nepravilno parkiranje na avtobusnem postajaliScu Slika 33: Urejeno parkiris¢e v sredis¢u Crensovcev z oznaéenimi
pri posti v Crendovcih, pogosta praksa kljub urejenemu parkirnimi mesti in namesceno polnilnico za elektri¢na vozila
parkiris¢u v neposredni blizini (10 m za stavbo)

Slika 34: Grbina za umirjanje prometa v ulici Jusa Kramarja Slika 35: Grbina za umirjanje prometa v ulici Jusa Kramarja v Crensovcih
v Crensovcih v bliZini osnovne Sole Franceta PreSerna v blizini osnovne Sole Franceta Preserna Crensovci s smeri naselja Zizki
Cren3ovci s smeri drzavne ceste R2-443/0369 Crensovci

Slika 36: Urejeno parkiris¢e pri novem vrtcu v Srednji Bistrici Slika 37: Deniveliran prehod za pesce v strnjenem
Z enosmernim prometnim rezimom, zelenimi povrsinami ter naselju Trnje, ki prispeva k vecji varnosti pescev in
deniveliranimi povr§inami za povecano varnost pescev kolesarjev ter ucinkovito umirja motorni promet
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trenutna ureditev ustvarja vec konfliktnih tock in
zmanjsuje preglednost za udelezence v prometu

V okviru analize obstoje¢ega stanja motornega prometa v Obé&ini Crensovci je bil priprav-
lien sistematicen pregled kljuénih izzivov, priloznosti in Ze dosezenih izboljSav. Ta pregled
predstavlja pomembno osnovo za oblikovanje ciljev in ukrepov v sklopu celostnega pro-
metnega nacrtovanja ter omogoca celovit vpogled v trenutno prometno dinamiko v obcini.

Med osrednjimi izzivi na podroc¢ju motornega prometa izstopa visoka stopnja uporabe
osebnih avtomobilov, kar povecuje prometno obremenitev in vpliva na kakovost bivanja
v naseljih. Poleg tega so izziv tudi visoke hitrosti znotraj naselij, zlasti v obmocjih brez

varnostno tveganje za vse udelezence.

Na drugi strani pa obcina razpolaga s Stevilnimi priloznostmi za izboljSanje prometnih
razmer. Med klju¢nimi priloznostmi so prepoznani ureditev obmocij umirjenega prometa
v vaskih srediscih, prenova in dosledno oznacevanje horizontalne prometne signalizacije,
spodbujanje souporabe vozil ter vzpostavitev parkiris¢ sistema park + ride, kar bi dolgo-
roc¢no zmanjsalo odvisnost od osebnega avtomobila.

Kljub navedenim izzivom pa obcina Ze belezi pomembne dosezke. Redno vzdrzevanje
asfaltiranih cest prispeva k prometni varnosti in preto¢nosti, medtem ko so bile z namenom
umirjanja prometa postavljene hitrostne ovire v blizini osnovnih $ol v Crensovcih in Srednji
Bistrici. Pomemben napredek predstavlja tudi ureditev funkcionalnega parkiris¢a pri no-
vem vrtcu v Srednji Bistrici, ki vkljucuje premisljeno prometno ureditev in infrastrukturo
za varnost najmlajsih udelezencev.
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Slika 40: Ob¢inska javna pot JP 551281 Zizki 32-108 (Vaska
ulica) z omejitvijo hitrosti 50 km/h, brez hodnikov za
pesce in urejenih kolesarskih povrsin - vsi udelezenci v
prometu na istem vozisc¢u, kar zmanjsuje varnost.



Tabela 9: pregled klju¢nih izzivov,
priloznosti in dosezkov na
podrocju motornega prometa

¢ redno vzdrzevane asfaltirane ceste ¢ visoka stopnja uporabe avtomobilov = ¢ ureditev obmocij umirjenega

¢ postavitev hitrostnih ovir na » visoke hitrosti znotraj naselij obcine

prometa v srediscih vasi

vozisc¢ih v obmoc¢ju osnovne sole | ... . e prenova horizontalne

v Crensovcih in Srednji Bistrici

(talne) signalizacije

¢ ureditev parkiriS¢a pri novem * spodbujanje souporabe vozil

vrtcu na Srednji Bistrici

» ureditev park + ride parkiris¢ z
namenom souporabe vozil

Prebivalci so mo&no odvisni od avtomobilov, kar potrjujejo tudi podatki iz kordonskega
Stetja prometa- priblizno 82 % potnikov uporablja osebne avtomobile ali potniske kombije.
Med zaposlenimi jih kar 88,4 % na delo prihaja z osebnim vozilom - veCinoma kot vozniki,
brez sopotnikov (74,4 %), 9,3 % vozilo delijo s sopotnikom ali sopotniki, le 4,7 % zaposlenih
pa sodeluje v souporabi kot sopotnik. Tudi med ucenci je avtomobil pogost prevoz na
poti v Solo, saj ga uporablja skoraj 70 %, pri Cemer souporaba osebnega vozila za prevoz
treh ali veC u€encev ni evidentirana.

Upravljanje z osebnim motornim prometom s ciljem zmanjSevanja
odvisnosti od osebnega motornega prometa.

obrazlozitev: Z zmanjSanjem odvisnosti od osebnih vozil z uvajanjem ukrepov za umirjanje
prometa, izboljSanjem prometne infrastrukture in spodbujanjem alternativnih nacinov
prevoza, kot so kolesarjenje in javni prevoz, se bo povecala varnost udelezencev v prometu,
znizali negativni vplivi na okolje, zmanjsSali prometni zastoji in izboljSala kakovost bivanja
v obcini. Pomembno je tudi spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti ter zmanjSanje
obremenitve prometne infrastrukture.

Z nacrtnim upravljanjem osebnega motornega prometa in spodbujanjem
trajnostnih oblik mobilnosti postopno zmanjsevati odvisnost od osebnih
vozil ter prispevati k varnejSemu, bolj dostopnemu in okolju prijaznemu
prometnemu sistemu.
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1.1 Sistemati¢no vzdrzevanje in

obnova cesthega omrezja

1.2 Ureditev obmogij
umirjenega prometa
v vaskih srediscih

1.3 Zozitev vozis¢ in
Siritev povrsin za pesce in
kolesarje v strnjenih
naseljih obc¢ine

1.4 I1zboljSanje prometne
varnosti na nepreglednih

1.5 Prenova in dosledno
oznacevanje vertikalne in
horizontalne signalizacije

Obcina bo se naprej redno vlagala v vzdrzevanje in sanacijo obcinske cestne infrastrukture,
s ciljem zagotavljanja varnega, preto¢nega in kakovostnega cestnega omrezja za vse
uporabnike. Ukrep vkljuCuje obnovo vozis¢, robnikov, bankin, prometne signalizacije in
sistemov odvodnjavanja, kar je klju¢no za podaljsevanje Zivljenjske dobe cest in izboljSanje
prometne varnosti.

Za povecanje prometne varnosti ranljivih skupin bo obcina preucila moznost vzpostavitve
obmocja z omejitvijo hitrosti v strnjenih naseljih, predvsem v okolici $ol, vrtcev in gostejsih
stanovanjskih obmocij. Ukrep je namenjen umirjanju prometa, zmanjsanju tveganja prometnih
nesrec in ustvarjanju varnejSega, prijaznejSega bivalnega okolja.

V obmogjih strnjenih naseljih ob¢&ine Crensovci se preucijo moznosti o izvedbi prostorskih
posegov, ki bodo vklju¢evali zozitev voznih pasov na lokalnih cestah in Siritev varnih povrsin
za pesce ter kolesarje. Namen ukrepa je umiritev prometa, izboljsanje prometne varnosti

in kakovosti javnega prostora, ter spodbujanje aktivnih oblik mobilnosti na lokalni ravni.
Prednostne lokacije: - Gornja Bistrica - Srednja Bistrica - Beli kriz - Odranci - znotraj naselja
Trnje

preglednosti z odstranitvijo vegetacije bosta zmanjsali tveganje za nesrece.

Jasno oznacena horizontalna in ustrezna vertikalna signalizacija bo povecala preglednost in
varnost ter prispevala k bolj doslednemu spostovanju prometnih pravil.

2.1 Spodbujanje souporabe
avtomobilov (carpooling)
za Solske in delovne poti

2.2 Digitalizacija nadzora in

upravljanja prometa

2.3 Vzpostavitev
park&ride parkirisca

2.4 Preureditev dela
obstojecih parkirnih mest v
javne zelene povrsine

Obgina Crensovci bo z razli¢nimi promocijskimi aktivnostmi spodbujala souporabo osebnih
vozil za Solske in delovne poti kot trajnostno alternativo individualnim prevozom - promocijske
aktivnosti, v smislu izvedbe informacijske kampanje, tematskega tedna souporabe avtomobilov,
vzpostavitev kontaktne tocke ali spletne platforme, sodelovanje s Solami, delodajalci, ipd.

Ob¢ina Crensovci si bo prizadevala za razsiritev sistema digitalnega nadzora hitrosti z
namestitvijo ve¢ veCnamenskih prikazovalnikov hitrosti na klju¢nih prometno obremenjenih
lokacijah po obc¢ini. Predvidi se postavitev pred Solami, vrtci, na vpadnicah in lokalnih cestah,
kjer so tezave s prekoracitvami hitrosti.

Ureditev parkirisc¢a tipa park&ride ob glavnih prometnicah omogoc¢a kombiniranje osebnega
prometa z javnim prevozom ter zmanjsuje prometno obremenitev v sredis¢u naselja -
prednostno obmocdje: Crensovci

Obcina bo postopno preuredila del obstojecih parkirnih povrsin v sredis¢u naselja v javne
zelene povrsine, s ciljem izboljSanja kakovosti bivanjskega okolja, urejenosti prostora in
okoljske trajnosti. Ukrep predvideva zasaditev dreves, ureditev zelenih barier, cvetli¢nih korit
ter travnatih in grmovnih povrsi



7 COKLEND

Obe¢ina Crensovci je OCPS pripravljala v sklopu konzorcija ob&in COKLenD, skupaj z
obcinami Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik, katerega osnovni namen je skupno
nac¢rtovanje, izvajanje in spremljanje ukrepov s podrocja trajnostne mobilnosti. Konzorcij
je nastal iz prepoznane potrebe po vedji prometni povezanosti in usklajevanju infrastruk-
turnih resitev, ki presegajo posamezne obcinske meje.

Mobilnost prebivalcev in obiskovalcev se namrec odvija v SirSem prostoru, zato je smiselno
oblikovati skupne pristope, ki bodo izboljsali prometno dostopnost, trajnostno mobilnost
ter hkrati prispevali k razvoju turizma in kakovosti bivanja. Poleg prometa konzorcij od-
pira moznosti tudi za nadaljnje povezovanje na podrocjih razvoja podezelja, turizma in
gospodarskega sodelovanja.

Obe¢ina Crensovci bo v okviru OCPS prispevala k izvajanju skupnih projektov, ki bodo
prebivalcem zagotovili sodobno in varno infrastrukturo, vec¢jo mobilnost ter moznosti za
aktivno in zdravo prezivljanje prostega Casa.

Cilji sodelovanja:

¢ povecati prometno povezanost med ob&inami in naselji,

* spodbujati trajnostne oblike mobilnosti (kolesarjenje, peSacenje, e-mobilnost),

« okrepiti privlacnost obmocja za turiste in obiskovalce,

* izboljsati kakovost bivanja in varnost vseh udelezencev v prometu,

¢ razvijati skupne projekte za ucinkovitejSe ¢rpanje drzavnih in evropskih sredstev,
e vzpostaviti enotno identiteto in skupno promocijo obmocgja.
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Ukrepi na nivoju konzorcija COKLenD

1. Vzpostavitev Predlagana je povezava medobcinskih kolesarskih poti med naselji, kjer se lahko uredijo ob-
medobcinskega omrezja stojece traktorske poti in zagotovijo varne ter prehodne kolesarske steze. Ta ukrep je kljucen
kolesarskih povezav za spodbujanje trajnostnega nacina prevoza ter izboljSanje mobilnosti prebivalcev obcine Len-

dava. Realizira se kolesarska povezava Lendava - Kobilje, prav tako pa obstaja povezava med
Lendavo, Crensovci in Odranci, vendar je kolesarska pot deloma pomanjkljiva, prav tako infra-
struktura ni »prijazna« kolesarjem - predlagana je rekonstrukcija plo¢nika na relaciji (Lendava
- Hotiza) brez spuscenih robnikov, kjer se prioritetizira kolo in pesec pred avtomobilom.

2. Ureditev vertikalne in Na obmocju konzorcija obcin je smiselna namestitev turisticnih tabel, zemljevidov in

horizontalne signalizacije informativnih tabel z ozna¢bo tematskih poti, kolesarskih poti, ki bodo pripomogle k boljsi
orientaciji tako domacim kot tudi turistom. To vkljucuje tudi jasno oznacene kolesarske in
pespoti, ki bodo povecale varnost in dostopnost za vse uporabnike.

3. Povezava kulinari¢nega, Predlagan je razvoj v smeri povezovanja lokalne kulinari¢ne, kulturne, spomeniske in
kulturno-spomeniskega in vinogradniske znamenitosti z rekreacijskimi povrSinami za kolesarjenje ter pesacenje. Poudarek
vinogradniskega turizma z na razvoju tematskih kolesarskih in pespoti, ki bodo obiskovalce vodile po klju¢nih turisti¢nih
rekreacijskim turizmom tockah obcine, hkrati pa omogocale aktivno prezivljanje prostega ¢asa. Predlaga se tudi

ureditev obstojecih gozdnih poti (ki predstavljajo povezavo med kraji obcine) v u¢ne pespoti.

4. Zagotavljanje univerzalne Ureditev enotnih, enoli¢nih polnilnih postaj na lokacijah po vseh obc¢inah konzorcija bo
infrastrukture za e-mobilnost omogocila enostavno in dostopno polnjenje vozil ter spodbudila uporabo e-mobilnosti kot
trajnostne oblike prevoza.

5. Ureditev mini trgov in Ureditev mini trgov v obcinskih srediscih, kjer bo prostor namenjen pescem, kolesarjem
skupnih prostorov v obcinskih in lokalnemu prebivalstvu. Koncept vkljucuje “shared space” (skupni prostor), kjer se bo
srediscih omogocila spros¢ena interakcija prebivalcev, obiskovalcev in turistov. Poudarek je na razvoju

rekreacijskih povrsin, klopi in zelenih povrsin, ki bodo prispevale k vecji kakovosti bivanja v
urbanem okolju.

6. Imenovanje koordinatorja Obcina Lendava bo skupaj z ostalimi obc¢inami konzorecija imenovala koordinatorja za

za trajnostno mobilnost trajnostno mobilnost, ki bo skrbel za usklajevanje in operativho podporo pri izvajanju ukrepov
s podrocja trajnostne mobilnosti. Njegove naloge bodo vklju¢evale spremljanje izvajanja
OCPS, sodelovanje z razlicnimi delezniki (obc¢inska uprava, javni zavodi, Sole, podjetja, drzavne
institucije), pripravo strokovnih podlag in porocil ter informiranje in ozavesc¢anje javnosti.

7.Razvoj in promocija skupne Obgine Crensovci, Odranci, Kobilje, Lendava in Dobrovnik si bodo prizadevale za vzpostavitev
znamke €OKLenD in uveljavitev skupne medobé&inske znamke COKLenD, ki bo zdruzevala potenciale trajnostne
mobilnosti, turizma, podezelskega razvoja in skupnih prometnih resitev v obmejnem prostoru.
V okviru te se bodo izvajali:
* koordinirano nac¢rtovanje mobilnosti (povezovanje kolesarskih in pespoti, JPP),
« skupni razvojni projekti na podrocju prometne infrastrukture, turizma, in razvoju podezelja
« skupno trzenje destinacije z osredotoc¢enostjo na zelene oblike mobilnosti (npr. e-kolesa, JPP
do turisti¢nih tock, kolesarske poti ¢ez meje),
« sodelovanje pri pripravi projektnih prijav na drzavne in evropske razpise,
¢ redna srecanja in usklajevalne sestanke med obc&inami za dogovor o prioritetnih projektih,
promociji ter skupni infrastrukturi.

Pricakovani ucinki

¢ vecja prometna povezanost obcin in naselij,

¢ povecana varnost in udobje kolesarjev, pesScev ter uporabnikov e-mobilnosti,

* okrepljen trajnostni turizem z bogato ponudbo aktivhega prezivljanja prostega ¢asa,
¢ izboljSana kakovost bivanja in urejeni skupni prostori za prebivalce,

¢ okrepljeno medobcinsko sodelovanje in ucinkovitejSe &rpanje financnih sredstey,

¢ uveljavitev skupne blagovne znamke, ki bo prispevala k vecji prepoznavnosti obmodja.
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8 AKCIJSKI NACRT

Akcijski nacrt predstavlja klju¢no orodje za uresni¢evanje ciljev obcinske celostne promet-
ne strategije. V njem so sistematic¢no zbrani ukrepi, razporejeni po posameznih stebrih
trajnostne mobilnosti, ter ¢asovno in financno ovrednoteni. Namen akcijskega nacrta
je zagotoviti pregledno, usklajeno in postopno izvajanje ukrepov, ki bodo dolgoro¢no
prispevali k vedji prometni varnosti, dostopnosti in kakovosti bivanja v obcini.

Vsak ukrep je opredeljen z vidika vsebine, predvidenega obdobja izvajanja, nosilca od-
govornosti, moznih virov financiranja in zahtevnosti. Posebna pozornost je namenjena
finanénemu nacrtovanju, saj so v letnem ¢asovnem okviru od 2025 do 2032 predvidena
sredstva, Ki jih bo obc¢ina namenjala izvajanju ukrepov. TakSen pristop omogoca realno
oceno zmoznosti obcinskega proracuna, hkrati pa odpira moznosti za &rpanje drzavnih
in evropskih sredstev.

Na ta nacin akcijski nac¢rt povezuje strateske usmeritve OCPS s konkretnimi, izvedljivimi

koraki, ki bodo omogocili prehod k trajnostni mobilnosti, zmanjsanje negativnih vplivov
prometa ter povecanje privlaénosti prostora.
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Izdelava in prenova OCPS

Mobilnostni naérti za vecje
generatorje prometa

Uvajanje nacela 'trajnostna
mobilnost najprej*

Promocija trajnostne
mobilnosti in ozave$éanje

Krepitev medobéinskega
sodelovanja

Redno usposabljanje
in izobrazevanja
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(intermodalnost)

Vzpostavitev
intermodalne tocke
(mobilnostno vozli$ée)
Prilagajanje
infrastrukturnih projektov
ranljivim skupinam

Digitalno zbiranje
podatkov (GIS in senzoriji)
Spremljanje kazalnikov
OCPS in poroc¢anje MOPE
Participativno oblikovanje
prometnih resitev

Spletna platforma
za pobude

Aktivno vkljucevanje
javnosti v vse faze
nacértovanja

Sodelovanje s Solami,
podjetji in drustvi

Sodelovanje s turizmom,
drustvi in Solo

25.000
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/

1.000

2.000

1.500

8.000

2.000

1.500

1.000

15.000

1.000

2.000

1.500

10.000

30.000

10.000

1.000

1.500

10.000

1.000

2.000

1.500

1.000

1.500

1.000

2.000

1.500

8.000

5.000

1.000

1.500

1.000

2.000

1.500

1.000

1.500

1.000

2.000

1.500

1.000

1.500

30.000

1.000

2.000

1.500

1.000

1.500

Obcina

Obcina,
08, zP

Obgina
Obtina,
0S, vrtec

Obcina,
DRSI

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina

Obcina,

lokalna drustva,

podjetja
Obcina,

lokalna drustva,

podjetja

obcCinski proracun,
sofinancerska sredstva

obéinski proracun,
sofinancerska sredstva

neposredna sredstva
niso predvidena

obginski proraéun

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva

obcinski proracun

obéinski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva

obginski proracun,
sofinancerska sredstva

obginski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun

neposredna sredstva
niso predvidena

obginski proracun

neposredna sredstva
niso predvidena

neposredna sredstva
niso predvidena

neposredna sredstva
niso predvidena
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visoka

visoka

nizka

nizka

srednja

nizka

srednja

srednja

srednja

nizka

nizka

nizka

nizka

srednja

srednja

srednja



il

28l

2.2

23

2.4

25

2.6

2.1

1.1

21

2.2

23

24

25

Kartiranje in
oznacevanije bliznjic ter
obstojecih peSpoti
Program »PeSbus« in
»Aktivna pot v Solo«

Ocena dostopnosti za
ranljive skupine

Promocijska kampanja
»Pes po Crensovcih«

Redno in aktivno
vzdrzevanje povrsin
za pesce

Ureditev sprehajalnih
poti med naselji

Ureditev trim steze

in uéne poti

Gradnja manjkajocih
hodnikov za pesce

v naseljih

Urejanje povrsin in
prehodov za peSce —
vidnost in osvetlitev
Opremljanje javnih
povrsin z urbano
opremo in ozelenitvijo
Umirjanje prometa v
stanovanjskih obmocjih

Vzpostavitev integriranega

sistema nacrtovanja
kolesarskih poti
Sodelovanje s sosednjimi
obéinami in drzavo pri
pripravi SirSih strateSkih
dokumentov vezano na
kolesarsko omrezje

Promocija uporabe kolesa

Redno spremljanje in

evalvacija deleza kolesarjev

Povezovanje kolesarjenja
s turizmom (tematske
poti, promocija)

Redno vzdrzevanje
obstojecih povrsin

za kolesarje

Ureditev varnih in
povezanih povrsin

za kolesarje

Izgradnja novih
kolesarskih povrsin ob
regionalnih cestah

Razsiritev sistema izposoje

koles in kolesarnic

Ureditev rekreativne
prodnate kolesarske
poti ob reki Muri

/ / 6.000
/ 500 500

/ / 1.000
/ 1.500 1.000
/ 15.000 15.000
/ / 60.000
/ 5.000  40.000
/ 15.000  30.000
/ / 15.000
/ / /

/ / 30.000
/ / 5.000
/ 500 500

/ / /

/ 50.000 /

/ / 50.000
/ / 150.000
/ / 30.000
/ 50.000  50.000
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500

1.000

15.000

50.000

20.000

60.000

25.000

10.000

20.000

5.000

500

30.000

/

50.000

150.000

30.000

50.000

500 500 500 500

/ / / /
1.000 1.000 1.000 /
15.000 15.000 15.000 15.000
40.000 30.000 30.000 20.000
/ / / /
60.000 / / /
25.000 / / /
15.000 15.000 / /
/ / 15.000 10.000
5.000 / / /

500 500 500 500

40.000 40.000 40.000  40.000
50.000 / / 50.000
150.000 150.000 / /
150.000 40.000 / /
15.000 / / /
35.000 / / /

Obgina

Qbéina,
0S, vrtec

Obgina
Obgina

Obcina,
DRSI

Obcina

Obgina

Obgina

Obcina

Obgina

Obgina

Obcina

Obcina,
DRSI

Obgina,
0S,
lokalna drustva
Obcina

Obcina,
lokalna drustva

Obcina,
DRSI

Obgina

ObCina,
DRSI

Obgina

Obgina

obcCinski proradun

obginski prora¢un

ob¢inski proraéun

ob€inski proradun

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proraéun

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva

obginski proracun,
sofinancerska sredstva

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva

neposredna sredstva
niso predvidena

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva

obCinski proraéun

neposredna sredstva
niso predvidena

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proracun

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proraéun

obginski proracun,
sofinancerska sredstva

obginski proracun,
sofinancerska sredstva
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srednja

nizka

nizka

nizka

srednja

visoka

visoka

visoka

srednja

srednja

visoka

nizka

srednja

nizka

nizka

visoka

visoka

visoka

visoka

srednja

visoka



1.1

1.2

13

21

22

23

24

1.1

1.2

13

1.4

15

21

2.2

23

24

Uvedba direktnih
avtobusnih linij do vecjih
srediS¢ (Ljubljana, Koper)
Prizadevanje za
optimizacijo obstojecih
voznih redov

Promocija in spodbujanje
uporabe JPP

Ureditev in posodobitev
avtobusnih postajalisé

Ureditev dodatnega
avtobusnega postajalisca
v obéinskem srediScu

Razvoj intermodalne
mobilnosti (JPP + kolo)

Nadgradnja obstojecega
sistema prevozov na klic

Sistemati¢no vzdrzevanje in
obnova cestnega omrezja

Ureditev obmocij
umirjenega prometa

v vaskih srediséih
Zozitev voziS¢ in

Siritev povrsin za

pesce in kolesarje
Izbolj$anje prometne
varnosti na nepreglednih
Prenova in dosledno
oznacevanje vertikalne in
horizontalne signalizacije
Spodbujanje souporabe
avtomobilov (carpooling)
za Solske in delovne poti

Digitalizacija nadzora in
upravljanja prometa

Vzpostavitev park&ride
parkirisca

Preureditev dela obstojecéih
parkirnih mest v javne
zelene povrsine

500

/

500

10.000

80.000

10.000

20.000

5.000

10.000

1.000

6.000

500

10.000

25.000

10.000

20.000

80.000

20.000

50.000

10.000

10.000

500

1.000

/

500

10.000

10.000

10.000

80.000

20.000

50.000

10.000

10.000

500

1.000

10.000

30.000

500

10.000

80.000

20.000

50.000

10.000

500

1.000

10.000

15.000

500

/

80.000

20.000

20.000

10.000

500

1.000

/

Obcina / DUJPP

Obcina / DUJPP

Obgina

Obgina

Obgina

Obcina

Obgina

Obcina/DRSI

Obgina

Obgina

Obcina/DRSI

Obcina/DRSI

Obgina, 03

Obcina/DRSI

Obgina

Obgina
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neposredna sredstva
niso predvidena

neposredna sredstva
niso predvidena

ob€inski proraéun

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proragun

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva

ob¢inski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proraéun
obcinski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proragun

ob€inski prora¢un

obCinski proracun,
sofinancerska sredstva,
drZavni proragun

obginski proracun,
sofinancerska sredstva

obcinski proracun,
sofinancerska sredstva
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srednja

srednja

nizka

srednja

srednja

srednja

srednja

srednja

visoka

visoka

srednja

srednja

nizka

srednja

srednja

srednja
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